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PRESIDENCIA MUNICIPAL - PURISIMA DEL RINCON, GTO.

El Ciudadano Licenciado Roberto Garcia Urbano, Presidente Constitucional del

Municipio de Purisima del Rincén del Estado de Guanajuato, a los habitantes del

mismo hago saber:

Que el Honorable Ayuntamiento Constitucional que presido, con fundamento en
lo dispuesto por el Articulo 4 parrafo 16, 115 fraccion V y VI de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos; Articulo 4 fraccién X de la Ley General
de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano;
Articulo 4 de la Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato; Articulo 12y 33
de la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios; Articulo 76
fraccién | inciso d) de la Ley Organica Municipal para el Estado de Guanajuato;
Articulo 3, 6, 31, 31bis de la Ley de Inclusidn para las personas con discapacidad
en el Estado de Guanajuato; Reglamento de Movilidad para el Municipio de
Purisima del Rincéon, Guanajuato y Reglamento de Transito y Movilidad para el
Municipio de Purisima del Rincén, Guanajuato., y en Sesion Ordinaria celebrada
en fecha 19 de agosto del 2022, asentado en Acta Numero 028, dentro del PUNTO
QUINTO, por unanimidad de diez votos a favor, el H. Ayuntamiento aprobé “EL
PROGRAMA DE MOVILIDAD MUNICIPAL DE PURISIMA DEL RINCON”.
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Presentacion.

La realidad que hoy afrontamos en el municipio de Purisima del Rincon, refleja la necesidad de
implementar una gestion integral en relacién a la movilidad sustentable para las personas y el
transporte publico, en un marco del derecho humano al libre transito, bajo los criterios de racionalidad
y uso adecuado de la infraestructura, que garantice el desarrollo del transporte publico, lo que se
traduce en un verdadero reto y prioridad para nuestra Administracion municipal.

Conforme se ha ido expandiendo el tejido urbano y ante un escenario de conurbacién inminente con
el municipio de San Francisco del Rincén, los desafios para la movilidad son cada vez mayores. En
los Ultimos afios, las necesidades de accesibilidad y transporte de las personas han quedado excluidas
de la planeacion y del ordenamiento territorial, aunado a que en la construccion de infraestructura ha
imperado el uso exclusivo del automovil privado por encima de otros medios de transporte.

En ultimas décadas se han trabajado iniciativas y directrices a nivel internacional que orientan el
quehacer del desarrollo, bajo una vision humanista y sostenible. La ONU, mediante el despliegue de
los Objetivos del Desarrollo Sostenible, plantea una politica integral, el Plan 2030, para atender 17
objetivos que tienen incidencia en la adopcion de medidas para poner fin a la pobreza extrema,
proteger el planeta y garantizar que todas las personas gocen de paz y prosperidad.

Para el logro de los objetivos en Habitat Il se generd la Nueva Agenda Urbana, en octubre de 2016,
donde los paises miembros y sus gobiernos se comprometen a asumir esquemas de planeacion
urbana mas incluyente y sostenible para crear ciudades mas compactas, saludables y sostenibles,
generando acciones contra el cambio climatico, creando ciudades inclusivas. En suma, erradicar los
asentamientos humanos precarios, incrementando el derecho a la ciudad para todas las personas. Y
en este sentido, los sistemas de movilidad tienen una labor trascendental para el logro de estas
iniciativas.

Otra iniciativa es aplicar la piramide de la movilidad para las nuevas politicas de disefio de las ciudades:
Primero el Peaton, cuyo desarrollo esta orientado a la movilidad sostenible y la accesibilidad universal;
y como una politica transversal, la movilidad promovera el crecimiento urbano ordenado y compacto.

Estos compromisos han permeado en las politicas urbanas a nivel nacional y estatal en donde se
reconoce la necesidad de que los municipios guien sus esfuerzos hacia una movilidad sostenible,
alineados a los planes estratégicos a largo plazo, para el disefio racional de los centros urbanos.

De aqui que hoy, presentamos nuestro compromiso en el presente instrumento que promueve la
movilidad incluyente, sostenible y segura para hacer de Purisima del Rincon un municipio humano
incluyente, saludable y seguro, donde sea posible la gestién social, la urbanizacién inteligente, la
movilidad centrada en el peatén y la calidad ambiental.

Unidos trascendemos

Lic. Roberto Garcia Urbano
Presidente Municipal de Purisima del Rincon
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1. Introduccion.

Segun el Articulo 21 de la Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato, dentro del sistema de
planeacion a nivel municipal el presente instrumento es un programa derivado del Programa de
Gobierno Municipal y tiene por objeto atender las problematicas especificas del desarrollo identificadas
en el Plan Municipal de Desarrollo, y en alineacion a los Programas de Gobierno Estatal, como es el
caso del Programa Estatal de Movilidad 2021-2024.

Ademas, la elaboracion del Programa de Movilidad Municipal obedece al cumplimiento de lo
establecido por la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios en vigor, en su Articulo
12 que sefala que “Los municipios deberan elaborar sus programas de movilidad en total congruencia
con lo establecido en el Programa Estatal de Movilidad. Dentro de los tres meses siquientes a la
publicacién del programa estatal o en su caso de su revisién”, hecho que fue materializado con la
publicacion del Programa Estatal en fecha 15 de octubre de 2021 en el Periddico Oficial del Gobierno
del Estado de Guanajuato nimero 206, cuarta parte.

De acuerdo con la Guia para la elaboracion del Programa de Movilidad Municipal realizada por la
Secretaria de Infraestructura, Conectividad y Movilidad del Estado de Guanajuato, se elabora el
presente instrumento bajo el contenido que a continuacion se describe.

En el Marco de referencia se sefiala el proceso de elaboracion, el cual comprende la participacion de
las dependencias y entidades municipales, asi como el proceso de consulta social y participacion
ciudadana; asi mismo se detalla la alineacion con los instrumentos de planeacion y el marco juridico
que dan sustento a este Programa.

En el apartado del Diagndstico se describe la situacion actual y la tendencia que presentan los
principales temas o problemas criticos de movilidad identificados.

Posteriormente se plantea la Vision, que expresa el camino al cual se dirige la actual Administracion
Municipal y servira para orientar las decisiones estratégicas en materia de movilidad que contribuyan
al desarrollo integral del municipio. En el apartado de planteamiento estratégico se establecen los
objetivos, indicadores, metas y lineas de accién, asi como la definicion de la responsabilidad de las
dependencias y entidades involucradas en el Programa.

Por Ultimo, se establecen los lineamientos generales a través de los cuales se realizara la
instrumentacion, el seguimiento y la evaluacion del Programa.

2. Marco de Referencia.

De conformidad con la definicion del Programa de Movilidad Municipal (PMM) de Purisima del Rincén,
Guanajuato, en atencion a la normatividad en la materia y en alineacion al Programa Estatal de
Movilidad 2021-2024 para el Estado de Guanajuato, en esta seccion se sefala la normatividad
aplicable al PMM de Purisima del Rincén, Guanajuato, y se hace referencia al proceso general para la
elaboracion de este instrumento.
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2.1. Marco Juridico.

A continuacién, se enlistan las disposiciones juridico normativas de los diferentes érdenes de gobierno
nacionales, estatales y municipales, que dan origen al PMM de Purisima del Rincon, Guanajuato, asi
como las politicas internacionales, que permita la consolidacién de un municipio sustentable y
sostenible en la mejora de la movilidad dentro de su territorio, potenciando el desplazamiento de
personas y mercancias.

El Marco Juridico que se presenta, asegura la congruencia del presente instrumento, con las leyes,
normas, planes, programas y politicas a nivel internacional, nacional, estatal y municipal, y su
derivacion. A continuacion, se desarrolla cada una de las disposiciones vinculadas:

2.1.1. Marco nacional.
21.1.1. La Constituciéon Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

En su articulo 4 parrafo 16, establece que toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones
de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

En su Articulo 115, fracciones V y V! establece que los Municipios, en los términos de las leyes
federales y estatales relativas, estaran facultados para formular, aprobar y administrar la zonificacién
y planes de desarrollo urbano municipal, asi como los planes en materia movilidad y seguridad vial,
ademas contempla que cuando dos 0 mas centros urbanos situados en territorios municipales de dos
o mas entidades federativas formen o tiendan a formar una continuidad demografica, la Federacion,
las entidades federativas y los Municipios respectivos, en el ambito de sus competencias, planearan'y
regularan de manera conjunta y coordinada el desarrollo de dichos centros, incluyendo criterios para
la movilidad y seguridad vial, con apego a las leyes federales de la materia.

2.1.1.2. Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano.

En el Articulo 4 fraccion X, que establece como principio: Accesibilidad universal y movilidad. Promover
una adecuada accesibilidad universal que genere cercania y favorezca la relacion entre diferentes
actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de usos del suelo compatibles y densidades
sustentables, un patron coherente de redes viales primarias, la distribucion jerarquizada de los
equipamientos y una efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte publico,
peatonal y no motorizado. Asi como el titulo Séptimo dedicado a la movilidad, donde se establece que
las politicas de Movilidad, deberan asegurar que las personas puedan elegir libremente la forma de
trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen sus Centros de
Poblacion. Ademas, indica que dichas politicas y programas para la Movilidad seran parte del proceso
de planeacion de los Asentamientos Humanos.

Complementariamente también se derivan las siguientes leyes federales.
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21.1.3. Leyde Planeacion.

La Ley de Planeacion tiene entre sus objetivos, el establecer normas y principios basicos conforme a
los cuales se llevara a cabo la Planeacién Nacional del Desarrollo, asi como establecer las bases de
integracion y funcionamiento del Sistema Nacional de Planeacion Democratica. Sefala los
fundamentos para la planeacion del desarrollo integral y sustentable del territorio; y establece que en
el ambito del Sistema Nacional de Planeacion Democratica tendra lugar la participacion y consulta de
los diversos grupos sociales, con el proposito de que la poblacion exprese sus opiniones para la
elaboracion, actualizacion y ejecucion de los instrumentos de planeacién.

2.1.1.4. Ley General para la Inclusion de las Personas con Discapacidad.

Su objeto es reglamentar en lo conducente, el Articulo 10. de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos estableciendo las condiciones en las que el Estado debera promover, proteger y
asegurar el pleno ejercicio de los derechos humanos y libertades fundamentales de las personas con
discapacidad, asegurando su plena inclusién a la sociedad en un marco de respeto, igualdad y
equiparacion de oportunidades.

2.1.2. Marco estatal.
2.1.21. Ley Organica Municipal para el Estado de Guanajuato.

La Ley Organica Municipal para el Estado de Guanajuato, en su articulo 76 fraccion | inciso d) establece
las atribuciones de los ayuntamientos, Fijar las bases para la elaboracion del plan municipal de
desarrollo, del Programa de Gobierno Municipal y de los programas derivados de este Ultimo y en su
oportunidad aprobarlos, evaluarlos y actualizarlos. El Programa de Gobierno Municipal se encontrara
vinculado con la informacion recibida en el expediente de entrega recepcion.

21.2.2. Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato.

La Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato, establece los principios del Sistema Estatal de
Planeacion, sefiala las disposiciones en materia de planeacion del desarrollo que tiene el Estado y los
Municipios en el ambito de sus correspondencias. En su articulo 4, establece que la planeacién del
desarrollo se instrumentara a través de planes y programas, los cuales fijaran los objetivos, estrategias,
metas, acciones e indicadores para el desarrollo del Estado.

2.1.2.3. Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios.

La Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, establece las bases y directrices para
planificar, regular y gestionar la movilidad de las personas, bienes y mercancias en el Estado, las
condiciones y derechos para su desplazamiento por el territorio, especialmente por los centros de
poblacion y las vias publicas, de manera segura, igualitaria, sustentable y eficiente. El articulo 12
establece que los municipios deberan elaborar sus programas de movilidad en total congruencia con
lo establecido en el Programa Estatal. Dentro de los tres meses siguientes a la publicacion del
programa estatal o en su caso de su revision.
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En el articulo 33 establece que son atribuciones de los ayuntamientos |a planificacion, coordinacion,
evaluacién y aprobacioén e implementacién de los programas en materia de movilidad y transporte, asi
como el disefiar y ejecutar, en materia de movilidad urbana no motorizada, programas de recuperacion
y habilitacién de espacios urbanos para el desplazamiento peatonal y la construccion y mantenimiento
de infraestructura para ciclovias y la provisién en el ambito de su competencia que la vialidad, la
infraestructura vial y peatonal, servicios y elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en
forma adecuada conforme a su naturaleza.

También se establece que debera garantizar la accesibilidad y el servicio publico de transporte de
personas de competencia municipal, para personas con discapacidad o movilidad reducida, mujeres,
personas adultas mayores, nifias y nifios, privilegiando el derecho de estos grupos a contar con medios
de transporte acordes a sus necesidades; y coordinar las acciones que en materia de proteccion al
medio ambiente, la reduccién de contaminantes atmosféricos y de gases de efecto invernadero, lleve
a cabo el municipio, en relaciéon con la movilidad y la prestacion del servicio publico y especial de
transporte, y el particular, en el ambito de su competencia.

Ademas, le corresponde instrumentar en coordinacion con el Estado y otros municipios, programas y
campafas de educacidén peatonal, vial y cortesia urbana, encaminados a |la prevencion de accidentes,
asi como de proteccién al medio ambiente.

2.1.2.4. Ley de Inclusién para las Personas con Discapacidad en el Estado de Guanajuato.

En la Ley de Inclusidn para las Personas con Discapacidad en el Estado de Guanajuato, se establecen
las bases para la inclusién de las personas con discapacidad en un marco de igualdad, desarrollo
social y de equiparacién de oportunidades en todos los ambitos de la vida. En su articulo 3, se
establecen los principios rectores para la formulacion de politicas publicas y para la inclusidén social de
las personas con discapacidad en el Estado.

En el articulo 6 se establecen las atribuciones del estado y de los municipios para garantizar la inclusion
de las personas con discapacidad, a fin de incorporar en los instrumentos de planeacién, las metas,
objetivos, estrategias y acciones para la atencidon de las personas con discapacidad.

El Articulo 31 establece que, las politicas y acciones en materia urbanistica y vivienda garantizaran
condiciones obligatorias de accesibilidad en instalaciones publicas o de acceso al publico, que
permitan el libre desplazamiento de las personas con discapacidad en condiciones dignas y seguras,
y seran aquéllas contenidas en el Programa Estatal de Desarrollo Urbano y de Ordenamiento Ecoldgico
Territorial.

Y el articulo 31 bis sefiala que, para asegurar la accesibilidad en la infraestructura basica, equipamiento
0 entorno urbano en los espacios publicos y privados al uso publico, se atenderan los principios del
disefio universal y se incluiran ajustes razonables como el del escalon universal.
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2.1.3. Marco municipal.
2.1.3.1. Acuerdo de creacion del Instituto Municipal de Planeacion de Purisima de Rincoén,

Guanajuato 05-07-2021.

Se crea el Instituto Municipal de Planeacion de Purisima del Rincon, Guanajuato (IMPLAN) como un
organismo publico descentralizado de la administracion publica municipal, con personalidad juridica y
patrimonio propios, responsable de consolidar y dar continuidad institucional al Sistema Municipal de
Planeacion Democratica e Integral.

Dentro del Implan Purisima se generaran proyectos que, previo conocimiento y acuerdo del cuerpo
edilicio, permitan enfocar en el largo, mediano y corto plazo, la organizaciéon de la administracion
publica municipal para desarrollar el modelo de ciudad y municipio al que se aspira, logrando:

Planeacion integral con visién de largo, mediano y corto plazo;

o Ordenamiento sustentable del territorio;

o Desarrollo ordenado, seguro, resiliente, incluyente, equitativo y sustentable del &rea urbana y
de todo asentamiento humano ubicado al interior del territorio municipal;

e Promover la cultura de gobernanza urbana;

o Fomentar el derecho a la ciudad y de una ciudadania responsabile;

o Mejorar la prestacion de servicios publicos;

¢ Impulsar un desarrollo econdmico y social que genere oportunidades;

e Impulsar y activar a nivel local la implementacién de la nueva Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano e instrumentar los objetivos de
desarrollo sostenible, a través de la Agenda 2030 y la Nueva Agenda Urbana; e

o |mplementar una estrategia financiera en la consecucion de recursos que ayuden en la
consolidacion de proyectos urbanos-ambientales.

2.1.3.2. Reglamento de Movilidad para el Municipio de Purisima del Rincén, Guanajuato.

El reglamento es de orden publico e interés social y tiene por objeto establecer las bases y directrices
parar planear, organizar, administrar y controlar la infraestructura para las personas con discapacidad
o movilidad reducida, peatones, movilidad no motorizada y transporte publico y especial, infraestructura
vial, infraestructura carretera y el equipamiento vial, conforme a la jerarquia de movilidad establecida
en el reglamento teniendo uso preferencial del espacio publico las personas con discapacidad, los
peatones, los usuarios de bicicletas, transporte no motorizado y el servicio publico y especial de
transporte de personas frente a otro tipo de vehiculos vigilando las condiciones y derechos para su
desplazamiento por el territorio Municipal, de manera segura, igualitaria, sustentable y eficiente.

2.1.3.3. Reglamento de Transito y Movilidad para el Municipio de Purisima del Rincon,
Guanajuato.

Las disposiciones de este reglamento son de orden publico e interés social y tienen por objeto
preservar la vida, la salud y el patrimonio de las personas, estableciendo las normas que rigen el
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transito de peatones y de vehiculos en las vias publicas del Municipio de Purisima del Rincoén. Este
reglamento no tendra aplicacién en los caminos de jurisdiccién federal o estatal.

2.2. Proceso de elaboracion.

Analisis del entorno: En esta etapa se analizd el entorno a partir de las principales variables que
conforman el programa.

Reuniones de coordinacion gubernamental: Estas reuniones se realizaron con los principales
actores de cada una de las dependencias y entidades relacionadas con el Programa; en estos espacios
se plantearon las acciones de gobierno para atender de manera eficaz y efectiva los retos identificados
en el andlisis del entorno.

Consulta social y participacion ciudadana: En esta etapa del proceso se llevé a cabo una encuesta
en linea en la que la ciudadania opind sobre los temas y problematicas que consideran de mayor
relevancia para atender por parte de la actual Administracién. Los resultados se presentaron al H.
Ayuntamiento, quienes enriquecieron el proyecto del Programa.

2.3. Alineacion con los instrumentos de planeacion.

2.3.1.Instrumentos de Planeacién a nivel internacional.
2.3.1.1. Agenda del derecho a la ciudad.

El Derecho a la Ciudad es el derecho de todos los habitantes, presentes y futuros, permanentes y
temporales, a habitar, utilizar, ocupar, producir, transformar, gobernar y disfrutar ciudades, pueblos y
asentamientos urbanos justos, inclusivos, seguros, sostenibles y democraticos, definidos como bienes
comunes para una vida digna, que debe compartirse y pertenecer a todos los miembros de la
comunidad.

La Nueva Agenda Urbana (NAU) firmada en 2016, es la hoja de ruta de las ciudades que materializa
el compromiso mundial con la urbanizaciéon sostenible. La NAU manifiesta que las ciudades vy
asentamientos humanos deberan ser aquellos espacios donde “todas las personas puedan disfrutar
de iguales derechos y oportunidades, asi como sus libertades fundamentales, guiados por los
propésitos y principios de la Carta de las Naciones Unidas, incluido el pleno respeto del derecho
internacional». La Agenda incluye el Derecho a la Ciudad en sus parrafos 11 y 12, compartiendo el
ideal de “una ciudad para todos, en cuanto a la igualdad en el uso y el disfrute de las ciudades y los
asentamientos humanos, buscando promover la integracion y garantizar que todos los habitantes, tanto
de las generaciones presentes como futuras, sin discriminacién de ningun tipo, puedan crear ciudades
y asentamientos humanos justos, seguros, sanos, accesibles, asequibles, resilientes y sostenibles, y
habitar en ellos ... ideal conocido como derecho a la ciudad”.
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Tabla 1. Componentes del Derecho a la Ciudad con normativa internacional aplicable.

Componentes del Derecho ala
Ciudad :

Obijetivos del Desarrollo Sostenible

Nueva Agenda Urbana

5. Una ciudad/asentamiento humano
que cumpla sus funciones sociales, es
decir, que garantice el acceso
equitativo y asequible de todos a la
vivienda, los bienes, los servicios y las
oportunidades urbanas, en particular
para las mujeres, los grupos
marginados y las personas con
necesidades especiales; una ciudad/
asentamiento humano que dé
prioridad al interés publico y social
definido colectivamente, garantice un
uso justo y  ambientalmente
equilibrado de los espacios urbanos y
rurales, y reconozca y apoye la

(ODS)

Objetivo 11.1. De aqui a 2030,
asegurar el acceso de todas las
personas a viviendas y servicios

basicos adecuados, seguros y
asequibles y mejorar los barrios
marginales.

Objetivo 11.3. De aqui a 2030,
aumentar la urbanizacién inclusiva y
sostenible y la capacidad para la
planificacion y la gestion participativas,
integradas y sostenibles de los
asentamientos humanos en todos los
paises.

34. promover el acceso equitativo y
asequible a la infraestructura fisica y
social basica sostenible para todos (...)
incluido el acceso a terrenos habilitados
y asequibles, a la vivienda, la energia
renovable y moderna, el agua potable y
el saneamiento, la alimentacidon sana,
nutritiva y suficiente, la eliminacion de
los desechos, la movilidad sostenible, la
atencion de fa salud y la planificacion de
la familia, la educacion, la cultura, y las
tecnologias de la informacién y las
comunicaciones. (...) velar por que esos
servicios tengan en cuenta (..)
personas en situaciones de
vulnerabilidad. (...) alentamos la

6. Una ciudad/asentamiento humano
con espacios y servicios publicos de
calidad que mejoren las interacciones
sociales y la participacion politica,
promuevan las expresiones
socioculturales, abracen la diversidad
y fomenten la cohesién social; una
ciudad/asentamiento humano en el
que los espacios y servicios publicos
contribuyan a construir ciudades mas
seguras (especialmente para mujeres
y ninas) y a satisfacer las necesidades
de sus habitantes (especialmente las
relacionadas con los medios de
subsistencia).

produccién  social del  habitat eliminacion de barreras juridicas,
humanos. institucionales,  socioecondémicas y
fisicas.
13. Imaginamos ciudades y

Objetivo 5.2. Eliminar todas las formas
de violencia contra todas las mujeres y
las nifias en los ambitos publico y
privado, incluidas la trata y la
explotacion sexua!l y otros tipos de
explotacion.

asentamientos humanos que:(b) (...)
otorgan prioridad a la creacién de
espacios publicos seguros, inclusivos,
accesibles, verdes y de calidad que
crean las condiciones adecuadas para
las familias, contribuyen a mejorar la
interaccion social e intergeneracional,
las expresiones culturales y la
participacién politica, segun proceda, y
fomentan la cohesion social, la inclusion
y la seguridad en sociedades pacificas y
pluralistas, (...)

37. Nos comprometemos a promover la
creacion de espacios publicos seguros,
inclusivos, accesibles, verdes y de
calidad, incluidas calles, aceras vy
carriles para ciclistas, plazas, paseos
maritimos, jardines y parques, que sean
zonas multifuncionales para la
interaccion social y la inclusioén, la salud
y el bienestar humanos, el intercambio
econémico y la expresion cultural, y el
dialogo entre una amplia diversidad de
personas y culturas, y que estén
disefiados y gestionados de manera tal
que garanticen el desarrollo humano,
construyan  sociedades  pacificas,
inclusivas y participativas, y promuevan
la convivencia, la conectividad y la
inclusion social.
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53. Nos comprometemos a promover la
creacion de espacios publicos seguros,
integradores, accesibles, verdes y de
calidad que fomenten el desarrollo
social y econdémico, con el fin de
aprovechar de manera sostenible su
potencial para generar mayores valores
sociales y economicos, entre otros, el
valor de la propiedad, y facilitar Ia
actividad empresarial y las inversiones
publicas y privadas, asi como las
oportunidades de generar medios de
subsistencia para todos.

Fuente: Elaboracion propia a parlir de datos de Componentes del Derecho a la Ciudad, Objetivos del Desarrolfo Sostenible
y Nueva Agenda Urbana, 2022.

2.3.1.2. Alineacion de los Objetivos del Programa de Movilidad Municipal a la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible.

A continuacion, se presentan los objetivos del Programa y su alineacion a los objetivos y contribucién

a las metas de Agenda 2030.

Tabla 2. Alineacién de los objetivos del Programa de Movilidad Municipal con los objetivos y metas de

los ODS.

>0‘b>j'¢;trivvos del Deéaﬁbli&Sostéhible '

Objetivo

* Programa Municipal de Movilidad

Objetivo

3. Salud y Bienestar.

3.6 De aqui a 2020, reducir a la mitad
el nimero de muertes y lesiones
causadas por accidentes de trafico en
el mundo.

1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al
peaton.

2.1 Incrementar la operacién y seguridad vial.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

5. Igualdad de Género.

5.1 Poner fin a todas las formas de
discriminacion contra todas las mujeres
y las nifias en todo el mundo.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

9. Industria, Innovacibn e

Infraestructura.

9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
sostenibles, resilientes y de calidad,
incluidas infraestructuras regionales y
transfronterizas, para apoyar el
desarrollo econémico y el bienestar
humano, haciendo especial hincapié en
el acceso asequible y equitativo para
todos.

1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al
peaton.

2.1 Incrementar la operacién y seguridad vial.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.

11. Ciudades y Comunidades
Sostenibles.

11.2 De aqui a 2030, proporcionar
acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante la

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la
infraestructura de soporte.
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ampliacion del transporte publico,
prestando especial atencién a las
necesidades de las personas en|3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
situacion de  vulnerabilidad, las | movilidad.

mujeres, los nifios, las personas con
discapacidad vy las personas de edad.
11.3 De aqui a 2030, aumentar la
urbanizacion inclusiva y sostenible y la
capacidad para la planificacion y la|2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
gestion participativas, integradas y | sostenible y la accesibilidad universal.
sostenibles de los asentamientos
humanos...

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la
13.2 Incorporar medidas relativas al | infraestructura de soporte.

13. Accién por el Clima. cambio climatico en las politicas,
estrategias y planes nacionales 3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
movilidad.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo, 20185.

2.3.2.Instrumentos de planeacién a nivel nacional.
2.3.1.1. Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024.

El Plan Nacional de Desarrollo precisa los objetivos nacionales, estrategias y prioridades del desarrolio
integral del pais, y estableciendo los lineamientos de politica sectorial y regional. El Plan Nacional de
Desarroilo 2019-2024 tiene como objetivo sentar las bases en materia de politica publica basada en
tres ejes estratégicos (1.-Justicia y Estado de Derecho, 2.- Bienestar, 3.-Desarrollo Econémico) y tres
Ejes transversales (Eje T1.- Inclusion e lgualdad Sustantiva, 2.- Combate a la corrupcién y mejora de
la gestion publica, 3.- Territorio Sostenible) (Secretaria de Hacienda y Credito Publico, 2019).

2.3.1.2. Programa Sectorial de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano 2020-2024.

Este Programa se realiza desde la perspectiva de la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y
Urbano, donde reconoce el territorio como un elemento transversal en todas las politicas de la
Administracion Publica Federal, en el que las desigualdades y brechas sociales obligan a la
intervencion conjunta de todos los actores involucrados, sector publico, social o privado, asi como de
la poblacién en general. En este sentido los objetivos prioritarios que se establecen son 1.- Establecer
un sistema territorial integrado, ordenado, incluyente, sostenible y seguro centrado en los derechos
humanos y colectivos de las personas, pueblos y comunidades, con énfasis en aquellas que por su
identidad, género, condicién de edad, discapacidad y situacién de vulnerabilidad han sido excluidas
del desarrollo territorial; 3.- Impulsar un habitat asequible, resiliente y sostenible, para avanzar en la
construccion de espacios de vida para que todas las personas puedan vivir seguras y en condiciones
de igualdad...” )
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2.3.3. Instrumentos de planeacién a nivel estatal.
2.3.3.1. Pilan Estatal de Desarrolio (PED) Guanajuato 2040.

E! PED Guanajuato 2040 encabeza los instrumentos del sistema de planeacién en la entidad, en donde
establece las estrategias sectoriales y regionales para el desarrollo, y se estructura a partir de cuatro
dimensiones estratégicas: Humana y Social, Econémica, Medio Ambiente y Territorio, Administracién
Publica y Estado de Derecho. Dentro de la Dimensién Medio ambiente y territorio se contemplan las
lineas estratégicas y objetivos a los cuales se alinea la materia objeto del presente instrumento, que a

continuacién se expresan.

Tabla 3. Alineacién general del PED 2040 y el Programa de Movilidad Municipal.

PED 2040

Estrategias

Programa Municipal de Movilidad

Objetivo

Objetivos

PED3.2.2 incrementar la
cobertura, calidad, eficiencia y
competitividad de la
infraestructura del estado.

articuladora para el desarrollo al interior
de la entidad y hacia el resto del pais.

PED3.2.1 Lograr una | PED3.2.1.6 Asegurar el cumplimiento
administracion sustentable del|de las politicas, estrategias e
territorio, que impulse el}instrumentos normativos para el|3.1 Fortalecer la coordinacién en materia de
desarrollo de comunidades y |ordenamiento territorial y la proteccion | movilidad.
ciudades humanas y |ambiental con un enfoque de
sustentables. sustentabilidad.
PED3.2.2.1 Consolidacion de la
infraestructura carretera como

2.1 Incrementar la operacion y seguridad vial.

PED3.2.2.4 Fortalecimiento de la
infraestructura logistica de la entidad
con base en las necesidades de los
sectores economicos tradicionales,
emergentes y estratégicos.

2.1 Incrementar la operacioén y seguridad vial.

PED3.2.3 Asegurar una
movilidad fluida, sostenible y
segura para todas las y los
guanajuatenses y visitantes de
la entidad.

ED3.2.3.1 Construccion de
infraestructura para el transporte
publico que disminuya los tiempos de
traslado, aumente la seguridad,
particularmente para las mujeres, e
incremente la movilidad interna en la
entidad.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.

PED3.2.3.2 Implementacion de un
sistema de transporte muitimodal,
accesible, seguro y amigable con el
medio ambiente.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.

PED3.2.3.3 Fortalecimiento de la
coordinacion entre los tres niveles de
gobiermo para potenciar el crecimiento
y la operacion de los sistemas de
transporte.

2.3 Incrementar la integracién de los diversos
modos de transporte.

3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
movilidad.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Plan estatal de Desarrollo 2040, 2022.
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2.3.2.2. Programa Estatal de Movilidad (PEM) 2021-2024

El PEM 2021-2024, es elaborado a partir de los planteamientos establecidos en el PED 2040, en la
APG 2021-2024 y en la actualizacion del PSDOS 2019-2024 y establece las siguientes lineas
estratégicas, objetivos y estrategias a los que se alinea el presente instrumento.

Tabla 4. Tabla de alineacién general Programa Estatal de Movilidad 2021-2024 y Programa Municipal
de Movilidad.

Programa Estatal de Movilidad 2021-2024

Objetivo

Estrategia

Programa Municipal de Movilidad
Objetivo

Objetivo 1.1 Mejorar la
infraestructura dedicada al
peatoén.

Estrategia 1.1.1 Rehabilitacién de la
infraestructura dedicada al peaton.

1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al

peatén.

Estrategia 1.1.2 Generacion de
lineamientos de disefio de
infraestructura dedicada al peatén.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

Objetivo 1.2 Fortalecer el
Sistema Estatal de Ciclovias.

Estrategia 1.2.1 Impulso de bici
estacionamientos en  espacios
publicos y edificaciones publicas.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.

Estrategia 1.2.2 Elaboracién de la
normativa estatal en materia de
diseno de infraestructura ciclista.

2.2 Incrementar fa cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
movilidad.

Estrategia 1.2.3 Promocion del uso
de la bicicleta con la participacion de
los municipios.

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la
infraestructura de soporte.

Objetivo 2.1 Incrementar la
operacién y seguridad vial en
la red carretera estatal.

Estrategia 2.1.2
prevencion y
accidentes viales.

Impulso de la
reduccion de

2.1 Incrementar la operacion y seguridad vial.

Estrategia 2.1.3 Consolidacion del
sistema de informacion estatal de
movilidad

2.1 Incrementar la operacion y seguridad vial.

Objetivo 2.2 Incrementar la
cultura vial y accesibilidad
universal.

Estrategia 2.2.1 Fortalecimiento de la
cultura vial en el estado.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

Estrategia 2.2.2 Establecimiento de
lineamientos de disefio para la
accesibilidad universal.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

Objetivo 2.3 Incrementar la
integracion de los diversos
modos de transporte.

Estrategia 2.3.1 Fortalecimiento e
integracion del sistema de movilidad
intermunicipal.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.




PAGINA 174 8 DE SEPTIEMBRE - 2022 PERIODICO OFICIAL

2.3 Incrementar la integracién de los diversos
Objetivo 2.4 Promover el uso modos de transporte.

de  tecnologias menos | Estrategia  2.4.1 Impulso  de
contaminantes para la | alternativas de movilidad eléctrica
movilidad

3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
movilidad.

Estrategia 3.1.1 Consolidacion de la
vinculacion con diferentes o6rdenes
de gobierno.

3.1 Fortalecer la coordinaciéon en materia de
Objetivo 3.11 Fortalecer la movilidad.
coordinacién

intergubernamental en

materia de movilidad.

Estrategia 3.1.2 Fortalecimiento del
sistema publico de transporte en los
municipios.

2.3 Incrementar la integracion de los diversos
modos de transporte.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Programa Estatal de Movilidad 2021-2024, 2022.

2.3.2.3. Programa Estatal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecolégico Territorial
(PEDUOET) 2040.

EI PEDUOET 2040 es el instrumento de planeacion con visién prospectiva de largo plazo en el que se
representa la dimension territorial del Plan Estatal de Desarrollo y alinea a los programas establecidos
dentro del eje estratégico “territorios de innovaciéon” que corresponden al subsistema “VIi.4.
Subsistema urbano-regional”, cuyo propoésito es incrementar los mecanismos de gestion territorial,
desde una perspectiva estratégica y una gestion inteligente e institucionalizada, que permita el
reconocimiento de las realidades regionales y municipales diversas e inhiba a futuro los impactos
negativos sobre el territorio y la economia. Dentro de las estrategias y objetivos se resaltan los
siguientes:

PEDUOET 2040 Programa Municipal de Movilidad

Objetivo Estrategia Objetivo

Desarrollar una infraestructura de
transporte y logistica multimodal que
genere costos competitivos, promueva | Consolidacién de la red carretera 21
la conectividad del Sistema Estatal | intermunicipal y rural y desarrollo de |
Territorial, mejore la seguridad e | infraestructura en la entidad.

impulse el desarrollo econémico y
social.

Incrementar la operacion vy
seguridad vial.

Garantizar la cobertura de manera
6ptima en el desplazamiento de las | Fortalecimiento del sistema de |23 Incrementar la integracién de
personas, garantizando el servicio a | transporte colectivo. los diversos modos de transporte.

las necesidades de la poblacién.

Incrementar el desarrollo de

infraestructura estratégica que induzca Consolidacién de la infraestructura de | 2.1 Incrementar la operacion y

la inversion en el estado y la s 5 :
s | i n . seguridad vial.
. consolidacion de los corredores s cormedones economicos 9 |

| econdmicos.
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Asegurar la poblacion la inclusion a la

| ciudad, para el desarrollo de sus
actividades para acceder a los
servicios. Integrando a la persona en
un entorno fiable en su
desplazamiento, auténomo y
confortable.

Accesibilidad universal.

i

2.2 Incrementar la cultura de la
movilidad sostenible y la accesibilidad
universal.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del PEDUOET 2040, 2022.

Actualizacion del Programa Sectorial Desarrollo Ordenado y Sostenible (PSDOS) 2019-2024

PSDOS 2019-2024

Linea Estrategia

Objetivo

Programa Municipal de Movilidad

Obijetivo

55 Fortalecimiento de la
conectividad y movilidad para la
competitividad

5.5.1 Fortalecer la infraestructura
carretera y de caminos rurales, para
asegurar su nivel de operacion optimo.

2.1 Incrementar
seguridad vial.

la operacion y

5.5.3 Incrementar la infraestructura
ciclista para la movilidad sustentable
de la poblacion del Estado de
Guanajuato.

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias
y la infraestructura de soporte.

5.5.4 Fortalecer la administraciéon del
servicio publico y especial de
transporte.

5.5.5 Eficientar los tramites y servicios
para la ciudadania en materia de
requisitos de transito.

5.5.6 Impulsar el desarrollo de planes
y programas para la movilidad en el
estado.

3.1 Fortalecer la coordinacién en
materia de movilidad.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Actualizacion del Programa Sectorial Desarrollo Ordenado y Sostenible
(PSDOS) 2019-2024, 2022

2.3.4.Instrumentos de planeacion a nivel municipal.
2.3.3.2. Plan Municipal de Desarrollo (PMD) 2040.

El PMD 2040 es el documento base donde se plantean escenarios deseables y escenarios posibles a
partir de los cuales se disefien y construyan estrategias, politicas publicas, programas y proyectos de
inversion; es un instrumento para la toma de decisiones para el Gobierno Municipal y la ciudadania
con vision de largo plazo.
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A continuacion, se enlistan la dimension, linea estratégica, objetivos y estrategias relativos al objeto

del presente instrumento:

Tabla 6. Tabla de alineacion general Plan Municipal de Desarrollo Vision 2040 y Programa Municipal de

Movilidad.

PMD Vision 2040

Programa Municipal de Movilidad

Objetivo

Objetivo

Estrategia

Estrategia 3.2.1.1 Incrementar la

infraestructura vial municipal.

1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al
peaton.

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la
infraestructura de soporte.

2.1 Incrementar la operacién y seguridad vial.

integracion de una administracién

ciudadana.

Ob!etlvo 321 Incrementar y 3.2.1.3 Consolidar la cobertura de|2.3 Incrementar la integracion de los diversos
mejorar la cobertura de la
mej L equipamiento urbano. modos de transporte.
infraestructura municipal.
2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.
Estrategia 3.2.1.5 Mejorar y consolidar . ) | A
- .o 1 2.3 Incrementar la integracion de los diversos
el §|§tema de transporte ptblico modos de transporte.
municipal.
3.1 Fortalecer la coordinaciéon en materia de
movilidad.
Estrategia 4.1.1.1 Promover Ila g- .
. ... | 3.1 Fortalecer la coordinacién en materia de
Objetivo 4.1.1  Fomentar la corresponsablilidad y la participacion movilidad.

entorno seguro y en paz.

sociales que permitan promover,
respetar, proteger y garantizar los
derechos humanos de los
purisimenses.

publica  enfocada en la|Estrategia 4.1.2.2 Promover Ia

“Gobernanza”. profesionalizacion de los servidores |2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
publicos para el fortalecimiento | sostenible y la accesibilidad universal.
institucional. o )
Estrategia 4311 Implementar
politicas publicas encaminadas a

Objetivo 4.31 Garantizar un | ProPiciar las condiciones y escenarios | » 5 |- romentar la cultura de la movilidad

sostenible y la accesibilidad universal.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del 2040 del Municipio de Purisima del Rincén, 2022.

2.3.3.3. Programa de Gobierno Municipal 2021-2024

Como parte del Sistema Municipal de Planeacion, el municipio en coordinacion con el Instituto
Municipal de Planeacién de Purisima del Rincdn a partir del 03 de febrero de 2022, presentaron ante
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el Ayuntamiento el Programa de Gobierno Municipal 2021-2024, mismo que una vez aprobado se
publicé en el periddico oficial el 29 de marzo del presente afio.

Dicho instrumento se elaboré en concordancia con los demas instrumentos del Sistema Municipal de
Planeacion como son el Plan de desarrollo Municipal Purisima 2040 y el Programa Municipal de
Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecoldgico Territorial de Purisima del Rincon, ademas de considerar
su alineacion con los instrumentos de planeacién vinculantes y la Agenda 2030 de Desarrolio
Sostenible de las Naciones Unidas.

El planteamiento estratégico del Programa de Gobierno Municipal 2021-2024, en dos de sus ejes
contempla estrategias y/o acciones especificas que abonan al cumplimiento de la visién de mediano y
corto plazo. De esta manera se expone a continuacion los elementos vinculatorios del Programa de
Gobierno Municipal 2021-2024 con el tema de la Movilidad.

Tabla 6. Tabla de alineacién general Programa de Gobierno Municipal 2021-2024 de Purisima del
Rincén, Guanajuato y Programa Municipal de Movilidad

Programa Municipal de Movilidad

Programade Gobierno Municipal 2021-2024 de Purisima del

Rincon

Objetivo Estrategia Objetivo

1.1 Incrementar la
inclusion social de la
poblacion purisimenses.

1.2 Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la
infraestructura de soporte.

1.1.4 Impulso al deporte y la activacion
fisica.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

3.2 Disminuir el déficit de
infraestructura y servicios
publicos municipales.

2.3 Incrementar la integracién de los diversos
modos de transporte.

3.2.3 Mejoramiento del sistema de
transporte publico urbano del municipio.

3.1 Fortalecer la coordinacién en materia de
movilidad.

3.1 Fortalecer la coordinacion en materia de
movilidad.

4.1.1 Promocion de la participacion
ciudadana en la gobernanza.

4.1 Mejorar la calidad de la B
atencion ciudadana. |

4.1.3 Impulso a la formacion integral del
funcionario municipal.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

4.3 Consolidar la paz
social en el municipio a
través de la prevencidn.

4.3.4 Promocién de la cultura vial en los
diversos sectores de la poblacién
purisimense.

2.2 Incrementar la cultura de la movilidad
sostenible y la accesibilidad universal.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Programa de Gobiemo Municipal 2021-2024 de Purisima del Rincon,

Guanajuato, 2022.
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2.3.3.4. Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecoldgico Territorial
(PMDUOET) de Purisima del Rincén, 2021.

El articulo 43 fraccion Vi del Cédigo Territorial para el Estado y los Municipios de Guanajuato, indica
como criterio para el programa municipal, considerar el enfoque del desarrollo orientado al transporte
colectivo, para priorizar medios de transporte masivo, ademas, el PED 2040, refiere que el sistema de
movilidad, debe lograr un sistema de transporte multimodal, accesible, seguro y amigable con el medio
ambiente. Asi también considera la construccion de infraestructura para el transporte publico que
disminuya los tiempos de traslado, aumente la seguridad, particularmente para las mujeres y las
personas con discapacidad, e incremente la movilidadinterna en la entidad y el municipio. Para ello en
el PMDUOET se proponen las siguientes estrategias.

e Generar una red de vialidades a escala barrial, disefiadas para la prioridad, accesibilidad y
seguridad peatonal.

e Crear nuevos esquemas de movilidad urbana sustentable, favoreciendo la accesibilidad,
conectividad y la baja emision de contaminantes.

e Mejorar el sistema de rutas de transporte publico (gestion de velocidad, frecuencia y horarios a
partir de demanda).

e Ampliar la cobertura de las rutas del trasporte hacia las localidades rurales del sur del municipio,
asi como los horarios y frecuencia de las unidades.

e Implementar acciones de mejora de la movilidad en zonas peatonales que permitan la sana
distancia, en areas con alta afluencia de personas (escuelas, centros laborales, hospitales y
mercados).

A partir de lo expuesto, la estrategia dirigida a la movilidad intraurbana y metropolitana tiene el objetivo
de reorientar la inversion publica hacia el transporte y la movilidad urbana sustentables, con el fin de
configurar un sistema de Ejes y Corredores de Movilidad Metropolitana que integren funcional y
operacionalmente la estructura urbana de Purisima del Rincén y San Francisco del Rincon, con el
objeto de dirigir correctamente los patrones de movilidad de la poblacion. Este sistema tiene los
siguientes ejes de politica:

¢ Dirigir ordenadamente el transporte publico como eje estructurador de desarrollo metropolitano,
en funcion del comportamiento futuro de la movilidad de la poblacion (usuarios potenciales de
transporte publico, 2040), proponiendo la creacion de estaciones para sistemas masivos de
transporte (tipo BRT) y opciones de conexion que potencien las acciones actuales de
ordenamiento del transporte metropolitano. La ampliacion del sistema BRT Optibds (Ledn)
hacia Purisima del Rincon, crearia espacios conectados y accesibles a partir de lineas
alimentadoras.

e Desarrollar opciones de movilidad no motorizada a partir de ejes troncales de ciclovias, como
mecanismo de accesibilidad en centros urbanos y ciudades rurales periféricas, e integracion
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socio-espacial intraurbana, enfatizando el desarrollo de acciones para la movilidad no
motorizada de personas (peatones, bicicleta, etc.).

e Desarrollar una estrategia de recuperacién y construcciéon de banquetas y veredas para
peatones con la amplitud necesaria y el mobiliario urbano que requieran.

3. Diagnéstico.
3.1. Medios alternos de movilidad.

De acuerdo con el Censo de Poblacion y Vivienda 2020 del Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (Inegi), en Purisima del Rincdn el nimero de personas que se trasladaban en medios no
motorizados son poco menos de 33 mil personas, lo que equivale al 39 por ciento de la poblacién total
del municipio en 2020.

Tabla 7. Poblacion de 3 arfios y mas que asiste a la escuela y Poblacion de 12 anos y méas ocupada que
se traslada caminando o en bicicleta a su lugar de estudio y lugar de trabajo respectivamente.

: Poblacion de 3 Medio de traslado al fugar de Poblacion Medio de traslado al
Municip | afosy mas que estudio de 12 afios lugar de trabajo
o asiste a la VALES
escuela | ocupada
Purisim
| adel 20,0863 12,898 2,046 10,852 35,993 20,095 11,464 8,631
_Rincén

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de! Censo de Poblacién y Vivienda 2020 de Inegi.

3.1.1. Infraestructura dedicada al peaton.

Segun datos del Censo de Poblacién y Vivienda 2020 del Inegi, de las 12 mil 898 personas que
utilizaban medios no motorizados para ir a los lugares de estudio, el 84 por ciento se movilizaba a la
escuela caminando.

De las 20 mil 095 personas que utilizaban medios de transporte no motorizado el 43 por ciento de las
personas se movilizaba a sus lugares de trabajo caminando.

De acuerdo al Inventario Nacional de Vivienda 2016, Purisima de Bustos presenta un déficit de
banquetas en sus vialidades, pues sélo el 20.86 por ciento cuentan con este servicio, el 32. 41 por
ciento cuentan con banqueta en alguna vialidad y el 41.45 por ciento no tiene presencia de banquetas
en las vialidades.
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En el inventario de banquetas realizado en el estudio denominado “Diagnoéstico y propuesta de Sistema
de Movilidad Intraurbano en los municipios de la Zona Metropolitana de Ledn, Iplaneg 2013”, sefiala
que las banquetas:

o Tienen dimensiones variables, que oscilan desde los 1.30 metros hasta los 4.50 metros
teniendo una medida promedio de 2.10 metros.

o Estan construidas en concreto. En algunas vialidades no existen, so6lo hay presencia de
pequefios senderos utilizados como andadores peatonales siendo inseguros y peligrosos.

o Tienen un estado de conservaciéon regular, ya que algunas de ellas presentan grietas,
hundimientos, falta de mantenimiento y delimitacién.

Segtin datos del Inventario Nacional de Vivienda 2016, la mayor presencia de banquetas se presenta
en el centro de Purisima de Bustos y se pierde cobertura conforme las vialidades se alejan de este. La
zona que se encontré con mayor déficit de dicha infraestructura es la zona norte que corresponde con
las colonias Francisco Villa y San Silvestre.

Mapa 1. Disponibilidad de banquetas en Purisima de Bustos.

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos del Iinventario Nacional de Vivienda de Inegi 2016.

En Jalpa de Canovas se observa una gran presencia de banquetas en la zona del jardin principal, sin
embargo, esta presencia va disminuyendo conforme se acerca a la periferia, las zonas con menor
presencia se ubican en las localidades del Huinduri, El Tepetate y Santa Eduwiges.
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3.1.2. Infraestructura ciclista.

De las 12 mil 898 personas que utilizaban medios no motorizados para ir a los lugares de estudio sélo
el 16 por ciento se movilizaba a la escuela en bicicleta.

En el ambito laboral, el 32 por ciento de poblaciéon ocupada utiliza la bicicleta como medio de trasiado
para ir a su lugar de trabajo.

De acuerdo con el Banco Interamericano de Desarrollo, por cada 100 mil habitantes, se requieren 25
kilometros de red ciclista. Segun el Censo de Poblacién y Vivienda 2020 del Inegi, el municipio contaba
con una poblacion de 83 mil 842 habitantes. En la cabecera municipal existen a la fecha ocho ciclovias
que, en suma, tienen una longitud de 8.51 kilémetros, esto quiere decir que se tiene un déficit
aproximado de 13 kilémetros de ciclovia.

Tabla 8. Ciclovias en Purisima de Bustos.

Seccién Existente Proyecto

Sentido Caracteristicas Ciclovia ) e
metros Kilémetros | Kilémetros

Direccion: Unidireccional

Integrada al arroyo
vehicular

Ote-Pte

Av. Hermenegildo Bustos 1.50 0.36 0.61

Integrada al arroyo
vehicular

Ote-Pte Bivd. Manuel J. Clouthier 0.60 1.23 -

Direccion: Bidireccional
Carr. Purisima — Jaipa (Pipila-
Ecoparque)

Nte-Sur Camelion Bivr. Manuel Goémez Morin 1.00 1.27 0.95

Nte-Sur  Confinada a la vialidad

1.50 1.45 c

Nte. Paralela al rio Parque lineal Veneros - -

Ote-Pte

Ignacio Lépez Rayo6n - - 0.61

Ote-Pte Ignacio Aldama

Fuente: Municipio de Purisima del Rincon 2021.

De acuerdo con las caracteristicas de las ciclovias, la mayoria de estas se encuentran integradas al
arroyo vehicular y no generan circuitos, siendo sélo tramos en distintas vialidades sin continuidad para
la movilidad ciclista.
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Sobre la Carretera Estatal Manuel Doblado — Purisima de Bustos, hacia la comunidad de Jalpa de
Canovas se encuentra la ciclovia bidireccional de mayor longitud del municipio con una longitud de 21
kildmetros aproximadamente. Esta se localiza confinada a un costado de la vialidad.

Segtin el estudio “Diagnéstico y propuesta de Sistema de Movilidad Intraurbano en los municipios de
la Zona Metropolitana de Ledn Iplaneg, 2013” las ciclovias existentes cuentan con las caracteristicas
que a continuacion se sefialan:

o Estan construidas en la mayor parte de concreto, tienen una medida promedio de 2.3 metros,
distancia que permite circular a una bicicleta por sentido. La variacidén en su secciéon es de 1.8
metros a 2.5 metros.

e En algunas de las ciclovias, se puede observar contaminacion, vehiculos estacionados,
presencia de puestos ambulantes.

e Estas vias se encuentran en condiciones regulares de funcionalidad, en algunas existen fisuras,
hundimientos, mala delimitacién y falta de sefialamientos. Algunas de ellas carecen de
mantenimiento adecuado.

Mapa 2. Ciclovias de Purisima del Rincén.

2% i 5 e
Fuente: Municipio de Purisima del Rincon, 2021.
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3.2. Transformacion a una movilidad incluyente, segura y sustentable.
3.2.1. Inventario de infraestructura accesible.

De acuerdo a lo planteado en los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Nueva Agenda Urbana de
ONU Habitat, actualmente las ciudades deben buscar ser incluyentes, accesibles y sostenibles, y
garantizar la accesibilidad de todos los ciudadanos ya sea en la movilidad y en el entorno fisico
construido, tales como espacios publicos verdes y calles.

La prioridad de la accesibilidad es brindar un entorno fisico transitable para todos los ciudadanos, sobre
todo para sectores de poblacién vuinerables como mujeres, nifios, ancianos y personas con movilidad
reducida, que requieren y deben por derecho contar con el disefio de ciudades accesibles.

De acuerdo a la informacién del Censo de Poblacién y Vivienda 2020 del Inegi, el 15.17 por ciento de
la poblacién el estado de Guanajuato tiene alguna de las siguientes discapacidades: problemas para
escuchar, hablar, ver, caminar y de tipo mental. El 2.31 por ciento de la poblacion tiene limitaciones
para caminar, por lo que se infiere que requieren de rampas de desplazamiento y banquetas anchas
para garantizar su accesibilidad en las ciudades.

En la siguiente tabla se muestra la situacion para la entidad y el municipio de Purisima del Rincén.
Tabla 9. Purisima del Rincén, tipos de discapacidad, 2020.

Tipode  Guanajuato ’ Purisima del Rincén
discapacidad i i Porcentaije

118,833

Hablar o
comunicarse

*La sumatoria del porcentaje de la poblaciéon con alguna discapacidad no es igual a 100 pues la suma de la poblacién con
discapacidad, limitacion o con algtn problema o condicién mental, es mayor a la poblacién total en dicha situacion, por
aquellas personas que tienen mas de una discapacidad o limitacion.

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos del Inegi 2020.

El municipio de Purisima del Rincén para el 2020 tenia 13 mil 774 ciudadanos con alguna discapacidad,
limitacién o con algun problema o condicién mental, lo que representa 16 por ciento de la poblacién
municipal.

En Purisima del Rincdn se tiene un registro de 1 mil 899 personas con discapacidad que camina, sube
o baja con mucha dificultad y 2 mil 441 que tiene una limitacion para caminar, subir o bajar. Es
necesario que Purisima del Rincén modifique el disefio de la ciudad, pues ésta requiere de calles y
espacios publicos incluyentes y accesibles, ya que, de acuerdo con el Inventario Nacional de
Viviendas, (2016) en Purisima de Bustos solo el 2 por ciento de las vialidades cuentan con rampa, el
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84 por ciento no cuentan con rampa, 6 por ciento tiene rampa en alguna vialidad y finalmente el 7 por
ciento no se encuentra especificado.

Al igual que Purisima de Bustos, Jalpa de Canovas cuenta con un déficit en cuestiéon de rampas de
desplazamiento, pues solo en la parte del jardin hay este tipo de equipamiento, mientras que el resto
de la localidad carece de este servicio, cabe destacar que al ser un punto turistico del municipio éste
debe ser accesible para las personas mas vulnerables, con el fin de no limitar su acceso.

3.2.2. Seguridad vial.

De acuerdo a la informacion proporcionada por la autoridad municipal, en Purisima de Bustos se han
registrado accidentes en el periodo de 2015 al 2020 en las siguientes vialidades:

e ElCarmen

e Bilvr. del Valle

¢ Bilvr. Independencia

e Bivr. Clouthier

e Blvr. Manuel Gémez

¢ Guanajuatito

¢ Comunidades y Zona Centro

Siendo ésta tltima la zona con mas accidentes, sin embargo, en el afio 2020 solo se han registrado 46
accidentes.

Las causas mas frecuentes de los accidentes son: conducir en estado de ebriedad, falta de precaucion
y no ceder el paso en via preferencial. Los accidentes mas frecuentes son los choques frontales,
laterales y contra objetos fijos.

De acuerdo a informacién del Programa Municipal de Desarrollo Urbano de Ordenamiento Ecolégico
Territorial de 2018 en la localidad de Jalpa de Canovas se identificaron tres puntos de conflicto, ios
cuales corresponden a la curva de San Andrés de Jalpa y Carretera Purisima - Cd. Manuel Doblado
esquina Calle Hospital, los cuales tienen un incidente de colision, el punto restante es Carretera
Purisima - Cd. Manuel Doblado en las localidades de Jalpa de Canovas y San Andrés de Jalpa, el
incidente que se presenta en esta zona es la obstruccion de vehiculos mal estacionados.

En Purisima del Rincén, de acuerdo con el Censo de Poblacién y Vivienda del Inegi 2020, de las 19
mil 843 viviendas particulares habitadas, 7 mil 717 viviendas cuentan con una motocicleta o motoneta,
es decir que en casi 40 por ciento de las viviendas el municipio cuenta con una motocicleta. Este dato
es importante pues prevalece en el municipio un uso desordenado de este medio de transporte, mismo
que genera trafico, contaminacion y siniestros viales.
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3.2.3. Cultura vial y accesibilidad universal.
3.2.3.1. Seifializacion.

De acuerdo con el Inventario Nacional de Viviendas 2016, la sefializacion en las vialidades en Purisima
de Bustos se encuentra limitada, ya que sélo el 13.07 por ciento cuenta con ésta en todas las
vialidades, el 46.87 por ciento sélo se encuentra en algunas vialidades, el 34.64 por ciento no cuenta
con sefalizacién y el 5.42 no se especifica. Cabe destacar que la zona centro es la que cuenta con
mayor nimero de vialidades con sefializacion y conforme se va alejando del centro se pierde cobertura.

Para Jalpa de Canovas al igual que en Purisima de Bustos la parte centro es la que alberga mayor
nimero de sefaléticas, ademas de la carretera Purisima - Cd. Manuel Doblado, conforme se va
alejando de esta zona la presencia de la misma va disminuyendo.

Segtin el inventario del estudio “Diagnéstico y propuesta de Sistema de Movilidad Intraurbano en los
municipios de la Zona Metropolitana de Ledn, Iplaneg 2013" la sefializacidén horizontal y vertical
presenta las siguientes caracteristicas:

o Muchos de los sefialamientos verticales se encuentran deteriorados (laminas y tubulares
corroidos) y algunos presentan signos provocados por vandalismo.

e Algunos sefialamientos verticales, funcionalmente no coinciden con la necesidad de la
vialidad.

¢ La sefializacion horizontal presenta desgaste debido a la aplicacién de pintura de poca
duracion.

3.2.4. Infraestructura de transporte ptblico
3.2.4.1. Rutas urbanas.

Purisima del Rincén cuenta con 9 rutas urbanas, de las cuales solo estan en funcionamiento 5 (29, 30,
31, 32 y 34), las cuales estan concesionadas a dos empresas: Transporte urbano y suburbano de
Purisima del Rincén y Autotransportes urbanos y suburbanos Purisima del Rincdn S. A. de C.V.

Tabla 10.Rutas urbanas de Purisima del Rincén.

Tiempo de

Recqrrido Longitud

e Inicio y fin de servicio
Kilbmetros y

Crucitas- Centro (San Francisco del Rincén)

San Jeronimo-Centro de San Francisco del Rincén

Fuente: Municipio de Purisima del Rincdn, 2021
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La localidad de Jalpa de Canovas cuenta con una ruta de trasporte, la cual es denominada “Ruta 35",
esta cuenta con dos unidades, |a ruta inicia en el centro de la comunidad de Guadalupe de Jalpa y
llega hasta la cabecera municipal de San Francisco del Rincon.

3.2.4.2. Rutas suburbanas.

Las rutas suburbanas funcionan en correlacion a la movilidad de personas entre los municipios de
Purisima del Rincén y San Francisco del Rincédn, éstas comunican a 54 localidades incluyendo a la
cabecera municipal, dando una cobertura directa a 55 mil 084 habitantes (radio de influencia de 500
metros) que corresponden al 80.06 por ciento de la poblacién del municipio con esta cobertura.

Se identifican seis empresas que ofrecen el servicio de rutas suburbanas dentro del municipio;
Autotransportes Urbanos y Suburbanos de Purisima del Rincén, Unién de Permisionarios de Azules y
Triangulos, Ana Aldana Verdin, Servicios de Pasaje Terrestre del Bajio, Omnibus del Jorullo, S.A. de
C.V. y Transportes Urbanos y Suburbanos de Purisima del Rincon.

Se suma el servicio que presta la empresa Grupo Flecha Amarilla denominado Metropolitano, que tiene
frecuencias de aproximadamente 15 a 20 minutos, uniendo a los municipios del Rincén, Cd. Manuel
Doblado y la zona metropolitana de Leén.

Existen 29 rutas suburbanas que dan servicio a la zona urbana de San Francisco del Rincén-Purisima,
de estas sélo 6 son reconocidas por el municipio de Purisima del Rincon, mientras que las restantes
son rutas concesionadas en el municipio de San Francisco del Rincon.

Tabla 11. Rutas suburbanas, Purisima del Rincén.

Foranea o
Suburbana

Municipio que otorga fa
concesion

“Numero
“deruta

Origen Destino

Centro (Purisima del Rincon)-

Purisima del ~ San Francisco Centro (San Francisco del

Purisima del Rincon Suburbana

Rincon del Rincon Rincon)
i Diemes  CRCcMEEN
Rincon . Rincon) : : e
3 Pugﬁg\;de San Bernardo Sg[:;?;ide s San Purisima del Rinc;‘m Suburbana
| snpemaeo Dumde  PuismedeBe S puramsgeirnoon
5 g;lr'mDei gPeur;tirs?ma del E:Poqu igﬂg;gr&g&gﬁ?tm Purisima del Rincén Suburbana
P Centro 4.0 mcon) . ; SRR G
8 Cummdd LR O R Pl St
7 San Jeronimo  Purisima ’ ?fanniifgg?a?mgggg)o (San I:S{?nncgrzanéisco dél ‘ Forénea ‘
Pl o e St Gt Gen, g RetR S g
ygk - E}STomk | j:lan?;aCnéztsco _?s::)Fraﬁc:sco ée Rincon- El gillsganctsco del Forénea
“San S

San Francisco

; : el Rincon- EI San Franciscodel
- Toro -

: Rlncon s

- Francisco
~Rincon
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~ Nomero S e Muhicipié qué 'otrorga la | Foraneao
de ruta Origen Desting concesion Suburbana
San . - .
: Guadalupe de  San Francisco del Rincén - San Francisco del .
1 Frangsco = Jalpa Guadalupe de Jalpa Rincén Fordnea

San \ o .
13 Francisco del  La Ladera San Francisco del Rincédn - San Francisco del EeTa

Rincon La Ladera - Rincdn

San Francisco del Rincén - San Francisco del
Rubios del Rincon Carrizo de Rubios Rincén

46 Foranea

con
San . _ .
: San Francisco del Rincon. - San Francisco del
17 Fragzi::::%(l}1 del San Angel San Angel RInCoN Foranea

ngel 0
San Francisco  San Francisco del Rincon - San Francisco del .
e Palenque el Rincon Palenque Rincon e )

San
21 Francisco del  El Tecolote
ineén

San Francisco del Rincon - El San Francisco del

Tecolote Rincén Foranea

San Francisco del
Rincén

. Potrerilios - San Francisco del
23 Potrerillos Rincén Foranea

San : o o ‘ .
g Carrizo de San Francisco del Rincén. - San Francisco del .
25 Fra;%‘:‘:%% del  Rubios Carrizo de Rubios Rincon Foransa

arrl
San Francisco del Rincon. - San Francisco del

San Francisco
incé El

del Rinc Foranea

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con base en datos proporcionados por el H. Ayuntamiento, 2020 y del
Ipianeg. Catalogo geogréfico SEIEG, 2018,
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Mapa 3. Rutas suburbanas e intermunicipales del Municipio de Purisima del Rincon.

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, a partir de Inegi (2020). DENUE e Iplaneg (2019). PEDUOET 2040.
(2019).

Existe sdlo una ruta que da cobertura a las localidades mas alejadas de la cabecera municipal;
Guardarrayas, San Antonio Casas Blancas, Tepetate del Gallo, La Lagartija y El Carmen (Inegi, 2014).
Sdlo el 32.36 por ciento del total de las rutas suburbanas y urbanas son concesionadas por el municipio
de Purisima del Rincon. Las rutas establecidas no respetan los horarios y los paraderos designados,
provocando aumento en tiempos de traslado y generando un mayor congestionamiento vial en la Zona
Centro de Purisima de Bustos (Copladem, 2019).

3.2.4.3. Rutas intermunicipales.

Las rutas intermunicipales tienen una comunicacion entre los municipios de Leon, San Francisco del
Rincoén, Purisima del Rincdn y Cd. Manuel Doblado.

Las rutas intermunicipales identificadas, comunican a 38 localidades que incluyen a la cabecera
municipal, dando una cobertura directa a 51 mil 031 habitantes en un radio de influencia de 500 metros
sobre la trayectoria, que representan el 74.18 por ciento de la poblacién del municipio con esta
cobertura.
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Tabla 8. Rutas intermunicipales.

| Numero de . . :
b nitas Crigen Destino Ruta
q lsadiy Santa Ana Ledn-San Francisco del Rincén -Purisima del Rincon-Jalpa de Canovas-
Pacueco Manuel Doblado-San Felipe-Santa Ana Pacueco

L Estado
de Jalisco

Estado

Fuente: PMDUOET 2021. Con base en datos de Iplaneg. Catalogo geografico SEIEG, 2015.

Desde el afio 2018 el municipio de Purisima de Rincdn cuenta con el servicio de transporte interurbano
UNEBUS que comunica con los municipios de la Zona Metropolitana de Ledn (Purisima del Rincon,
San Francisco del Rincon, Silao de la Victoria y Ledn).

3.2.5. Uso de tecnologias menos contaminantes para la movilidad.

De acuerdo con el Inventario Nacional de Emisiones de Gases y Compuestos de Efectos Invernadero
(INEGyYCEI) del afio 2015 identifica que las principales emisiones de dioxido de carbono (CQOy),
provienen de automdviles y transporte pUblico 25.1 por ciento; las actividades de producciéon y
transmision de energia eléctrica 24.1 por ciento y la ganaderia para la produccion de leche y carne
10.3 por ciento.

Cifras del Sistema Estatal de Informacion de Calidad del Aire (SEICA) del estado de Guanajuato,
mencionan gue el municipio de Purisima del Rincén registré en el afio de 2013 una emisién de 4 mil
151.5 toneladas de diéxido de carbono, del total de 85 por ciento corresponden a fuentes méviles y 15
por ciento a fuentes aéreas.

Tabla 9. Emisiones de contaminantes CO2 (toneladas), 2013.

fipo de i‘uente

Municipio
- Moviles

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos del SEICA, 2013.
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3.2.6. Jerarquia vial y estado de las vialidades municipales.
3.2.6.1. Estructura vial.

De acuerdo con el articulo 297 del Codigo Territorial para el Estado y Municipios de Guanajuato
(CTEMG), las vialidades se clasifican de la siguiente forma:

Metropolitana > 70 metros de seccién; Primaria 40 < 70 metros de seccion; Secundaria >20 < 40 metros
de seccidn; Colectora >15 < 20 metros de seccion; Calle >11 < 15 metros de seccioén; Calle cerrada 13
metros minimos de seccion; Andador 5 metros minimo.

En el Plan Municipal de desarrollo 2040 se menciona que, Purisima de Bustos cuenta con 178.14
kilometros de los cuales 6.9 kildmetros son vias secundarias, 2.34 kildbmetros son colectoras, 154.83
corresponden a calles, 13.83 kildmetros son calles cerradas y 0.24 pertenecen a la tipologia de
andadores.

Tabla 12. Purisima de Bustos, jerarquia de vialidades.

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos del Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Ecolégico Territonial de Purisima del Rincén.

De acuerdo con el Manual de Normas y Reglas de Vialidad, Dispositivos de Transito y Mobiliario de
SEDESOL, la dosificacién vial se debe de estructurar en vial primario y vial secundario, la primera
conjunta las vias de acceso controlado y las arterias mientras que las segundas albergan calles
colectoras, calles locales y calles peatonales.

Tabla 13. Purisima de Bustos, dosificacion vial.

. : % de la longitud % de la longitud en
Tipo de via recomendada cabecera

Vias de acceso controlado

Calles colectoras

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos del Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Ecolégico Territorial de Purisima del Rincén.
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De acuerdo con datos obtenidos del Plan Municipal de Desarrollo Purisima 2040, las vias de
comunicaciéon con respecto a la administraciéon, para el afio 2014 contaba con una red de 25.53
kildbmetros de administracion municipal y 60.96 kildmetros de administracién estatal. Por otra, parte la
red de carreteras y caminos corresponde con lo que se describe a continuacion:

Tabla 14 Administracién de carreteras y caminos

Nombre Administracion fuente L‘}&‘if;ld Subsector

Ramal a San Diego de Alejandria Estatal S.0.P. | 2.40604
Ramal a San Jerénima 3.66571

Aanuel Doblado | Mague
Purisima del Rincon - Cd. Manue!
Doblado Estatal 30.0378

Carretera

Ledn - Santa Rosa - Cd. Manuel!
Doblado Estatal 17.2087

Ramal a San Bernardo 2.71768
El Cécono- la Trinidad- Carrizo de e

d
El Tecolote-[Purisima-Manuel Doblado] 1.34346
Acceso a parque ecologico 0.727917

Brechas y caminos

Fuente: Municipio de Purisima del Rincén 2021, con datos de la Secretaria de Obras Publicas y Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014.

3.2.6.2. Calles sin revestimiento.

El estado de las vialidades varia entre las comunidades y el area urbana; dentro del municipio de
Purisima del Rincon aun podemos encontrar vialidades sin pavimentar, y en las localidades rurales es
méas comun encontrarnos con vialidades en este estado. Sin importar la zona de la que se hable
podemos encontrarnos con que este tema es uno de los que se les presta mayor atencion, esto debido
a que es una de las situaciones mas presentes para la poblacién en general.

Para el inicio del 2020, tanto en la zona urbana como zonas rurales, el total de vialidades pavimentadas
era de 133.72 kildometros, y para el final del afio 2020 se contaban con 142.55 kilémetros de vialidades
pavimentadas. De acuerdo a datos de la Direccion de Obra Publica, para el aflo 2019 el total de calles
sin revestimiento en el municipio de Purisima del Rincén fue de 241.85 kilémetros, mientras que para
el afio 2020 se tenian 233.63 kilémetros, es decir, se atendié el 3.65 por ciento de las calles sin
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revestimiento de un afio a otro; en el periodo 2019-2020 se realiz6é un total de 14.337 kilémetros de
vialidades pavimentadas.

3.3. Gestion de la movilidad en sus diferentes modalidades.
3.3.1. Normatividad municipal vigente.

El municipio de Purisima del Rincon cuenta con dos ordenamientos legales en la materia, en vigor
desde 2017: el Reglamento de Movilidad y el Reglamento de Transito y Movilidad. En el primero
referente a la planeacién, organizacion, administracion y control de la infraestructura para las personas
con discapacidad o movilidad reducida, peatones, movilidad no motorizada y transporte publico y
especial. El segundo establece las normas que rigen el transito de peatones y de vehiculos en las vias
publicas del municipio.

3.3.2. Administracion y control de servicios de movilidad.

El Reglamento de Movilidad reconoce a la Coordinacion de Transito y Transporte adscrita a la
Secretaria del H. Ayuntamiento como una de las autoridades municipales en materia de transito y
transporte. En este sentido habria de evaluar la actualizacion del reglamento de Movilidad para incluir
una unidad administrativa que tendria a su cargo las funciones técnicas y operativas en materia de
prevencion tanto de accidentes viales, como de infracciones a las normas de transito y adicionalmente
otra unidad administrativa que tenga en su responsabilidad la gestion y administracion en materia de
movilidad y transporte.

4. Resultados de encuesta sobre movilidad.
4.1. Resultados generales de la encuesta.

La actual administracion reconoce la importancia de involucrar a la poblacién en la toma de decisiones
encaminadas al desarrollo del municipio, por tal motivo promueve la participacion ciudadana para que
las politicas publicas atiendan las necesidades que presentan los purisimenses. Siguiendo la linea de
involucrar a la poblacion, mediante la elaboracion del Programa de Movilidad, se busco la participacion
ciudadana a través de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de Purisima del Rincén; realizada
en linea con un formulario definido. Las preguntas que se realizaron estuvieron encaminadas a conocer
la percepcion que tienen los ciudadanos sobre la movilidad, las problematicas que identifican, asi como
las propuestas que tiene para alcanzar una movilidad segura, eficiente, de calidad, inclusiva y
sustentable.

La Encuesta estuvo activa durante un periodo de nueve dias, donde participaron 107 ciudadanos en
un rango de edad de 18 a 70 afios. El 52 por ciento de los encuestados fueron mujeres, mientras que
el 48 por ciento fueron hombres. En cuanto a la eficiencia de la movilidad se identificé que el 46 por
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ciento de los encuestados perciben la movilidad como regular; 29 por ciento como deficiente; 15 por
ciento como mala; 9 por ciento como eficiente; y 1 por ciento especificd que faltaba transporte adaptado
a sillas de ruedas.

Gréfica 1. Percepcion del nivel de calidad de la movilidad.

1%

= Eficiente

= Regular

w Deficiente

% Mala

« Falta transporte adaptado
para silla de ruedas

Fuente: IMPLAN Furisima del Rincon 2022, con base en resultados de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de
Purisima del Rincon, 2022.

De los 107 encuestados, tres personas (2.80 por ciento) afirmaron necesitar apoyo de algin elemento
para trasladarse por si mismos, entre ellos se encontraban un usuario de silla de ruedas, un usuario
de un bastén y un usuario de otro elemento. Seglin datos del Censo de Poblacion y vivienda 2020 de
Inegi, el 5.07 por ciento de la poblacién en el municipio presenta alguna discapacidad motriz, visual,
auditiva o de lenguaje, mientras que el 10.69 por ciento tiene alguna limitacién motriz, visual, auditiva
o de lenguaje, es decir, el 15.77 por ciento de los purisimenses no pueden realizar algunas actividades
de forma regular. Es necesario tener en cuenta esta cifra y trabajar para que la movilidad sea universal.

Para conocer los medios de transporte mas usados se pidi6 a los encuestados que eligieran las dos
respuestas que se aplicaban mas a ellos, como resultado, el mas usado es el vehiculo particular con
el 69.15 por ciento de recurrencia, seguido por el camién/autoblis con el 21.49 por ciento,
caminandof/silla de ruedas con un 20.56 por ciento, la bicicleta con 18.69 por ciento, la motocicleta con
el 16.82 por ciento, el vehiculo compartido con 8.41 por ciento y en Gltimo lugar el taxi con un 2.80 por
ciento.
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Gréfica 2. Medios de transporte mas utilizados.

= Caminando/Silla de ruedas
= Bicicleta

= Camion/autobus

= Taxi

« Motocicleta

= Vehiculo compartido

= Vehiculo particular

Fuente: IMPLAN Purisima del Rincén 2022, con base en resultados de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de
Purisima del Rincén, 2022.

En cuanto a los tiempos de traslados el 38.31 por ciento hace 15 minutos o menos, el 32.71 por ciento
hace de 15 a 30 minutos, 13.08 realiza de 30 minutos a 1 hora, 10.28 por ciento hace de 1 hora a 1
hora con 30 minutos y 4.67 invierte 1 hora con 30 minutos 0 mas en su trasiado.

Gréfica 3. Tiempos de traslados de vivienda a lugar de trabajo/escuela.

4.67%

= 15 minutos o menos

: = 15 a 30 minutos
38.31%.

- v' = 30 minutos a 1 hora

= 1 hora a 1 hora con 30 minutos

1 hora con 30 minutos o mas

Fuente: IMPLAN Purisima del Rincén 2022, con base en resultados de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de
Purisima del Rincén, 2022.

4.2. Identificacion de problematicas y puntos de riesgo.
4.2.1. Problematicas identificadas.

Respecto a las problematicas relacionadas a la movilidad se solicité que plasmaran la o las
problematicas que ellos percibian, obteniendo que el 14.01 por ciento de la poblacién opina que no
hay alguna problematica, mientras que el 85.99 por ciento si identificd alguna y la compartié dentro de
su respuesta. Dentro de los resultados, los encuestados identifican que la problematica principal esta
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relacionada a las faltas al reglamento de transito con un 48.59 por ciento, seguido del transporte publico
con el 35.51 por ciento, la circulacion con 26.16 por ciento, las vialidades con 25.23 por ciento, las
conectividad vial con un 19.62 por ciento, las banquetas con 15.88 por ciento, la falta de cultura vial,
sefialética vial adecuada limitada o nula e inseguridad vial con 10.28 por ciento cada una, los medios
de transporte con el 6.54 por ciento y la contaminacién ambiental con un 0.93 por ciento. Dentro de
cada problematica se identifico o siguiente:

Faltas al reglamento de transito. Poco o nulo respeto a la sefialética vial, uso indebido e
invasion de ciclovias por parte de peatones y vehiculos motorizados y no motorizados, ciclistas
y motociclistas circulando en sentido contrario, motociclistas que no rebasan adecuadamente
ni respetan su carril, exceso de velocidad, no respetar semaforos ni sefiales de alto, carencia
de uso de direccionales, vehiculos estacionados en lugares inadecuados incluyendo
banquetas, el uso indebido de las vialidades por todos los usuarios y no respetar el reglamento
de transito en general;

Transporte publico. Servicio insuficiente e ineficiente, con limitada cobertura urbana y
particularmente rural, las rutas no cumplen con sus horarios establecidos, el tiempo entre una
unidad y otra (de la misma ruta) es prolongado, los tiempos de traslados de las rutas son largos,
el servicio por parte de los conductores no es el adecuado, los camiones suelen ir al limite de
su capacidad de pasajeros, no es universal el transporte publico y poco interés por parte de las
autoridades municipales por solucionar esta problematica de forma rapida;

Circulacion. Problematicas que ralentiza la circulacion como semaforos mal sincronizados,
retenes, semaforos y topes innecesarios, cierre de calles (con o sin previo aviso) por obras
publicas o eventos sociales, trafico en las puertas de las escuelas, elementos de transito que
no agilizan la fluidez vial, exceso de vehiculos y transporte de carga descargando en via publica
y sin zona exclusiva;

Vialidades. Arroyo vehicular reducido, grietas y baches, vialidades sin pavimentar, coladeras
y registros hundidos y obstruccion de vialidades por comercios y otros elementos;
Conectividad. Para llegar a tu destino es necesario rodear bastante, insuficiente conectividad
con vialidades primarias, problemas en la entrada y salida del area urbana, ineficiente e
insuficiente infraestructura destinada al ciclista;

Banquetas. Banquetas mal disefiadas, obstruccion de banquetas por comercios, postes y otros
elementos, banquetas agrietadas y con baches, carencia de banquetas en algunas zonas,
banquetas angostas, banquetas resbalosas y falta de rampas adecuadas para silla de ruedas;
Falta de cultura vial. Falta de cultura y educacion vial;

Senalética vial adecuada. La sefialética vial vertical adecuada es limitada o nula y la sefialética
vial horizontal adecuada es limitada o nula;

Seguridad vial. Los semaforos no integran al peatén ni al ciclista, no hay respeto por el peaton
ni por el ciclista, no hay respeto por la fauna, el peaton se ve obligado a circular por el arroyo
vehicular debido a la obstruccion y estado de las banquetas, el ciclista se ve obligado a circular
por el arroyo vehicular debido a la obstruccion y estado de las ciclovias, insuficientes elementos
de transito que guarden el orden, accidentes ocasionados por la imprudencia de conductores
de vehiculos motorizados y no motorizados e inseguridad;

Medios de transporte. Las motocicletas son identificadas como una problematica y el uso
excesivo de automovil; y
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e Contaminacion ambiental. Ocasionada por el uso excesivo de vehiculos motorizados.

Grafica 4. Problematicas identificadas por los encuestados.

9 . S S — e, o e e s et
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20.00%
10.00%
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Fuente: IMPLAN Purisima del Rincén 2022, con base en resultados de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de Purisima del
Rincén, 2022.

4.2.2. Puntos de riesgo identificados.

Los encuestados también sefialaron las zonas que identifican como puntos de riesgo, entre ellos
destacan: la calle Esquipulas, asi como la glorieta de la misma calle esquina con calle Ignacio Allende;
la Av. De la juventud; cruce de Blvd. Manuel Gdmez Morin con Libramiento sur independencia y calle
Ignacio Allende; Libramiento Sur Independencia y Calle Benito Juarez; cruce del Blvd. H. Bustos con
Blvd. Del Valle; Blvd. Del Valle y sus cruceros; cruce del Blvd. Del Valle con Blvd. Lic. Benito Juarez;
Blvd. Lic. Benito Juarez; los negocios en banquetas de |a calle Miguel Hidalgo; la glorieta de la carretera
Purisima a Manuel Doblado; y como puntos generales a prestar atencion estan las calles donde hay
escuelas, bulevares y avenidas, area urbana, cruceros, banquetas dafiadas, angostas, resbalosas y/u
obstruidas, vialidades con poco alumbrado publico, ciclovias, vialidades en obra y vialidades angostas.

Estos puntos de riesgo son referentes al exceso de velocidad, la falta de sefialética vial vertical y
horizontal, el dar preferencia al automovil, el uso inadecuado de las vialidades por parte de todos los
usuarios, entre otros.

4.2.3. Tipos de riesgos identificados.

Respecto a los resultados de los tipos de riesgo que perciben los encuestados, el 4.67 por ciento dijo
que no hay, mientras que el 85.33 por ciento identificaron uno o mas tipos de riesgos. En respuesta se-
obtuvieron 243 riesgos, 10s cuales se catalogaron en 21 grupos segun su tipo.
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Gréfica 5. Principales tipos de riesgos percibidos por la poblacién.

54.20%
o ® Desconocimiento de la normatividad

i No respetar las normas de transito
M Insuficiente sefialética vial
® Modo de conducir
W Inseguridad
| Vialidades en mal estado
21.49% i Motociclistas
; i Automoviles

e 14.01% Accidentes
CIE -

- 1214 N

@ Banquetas inadecuadas

@ Caminar debajo de la banqueta

= No dar prioridad al peatén

Fuente: IMPLAN Purisima del Rincén 2022, con base en resultados de la Encuesta sobre Movilidad en el Municipio de

Purisima del Rincén, 2022.

Cabe resaltar que, aunque los riesgos estén divididos por tipo, todos son considerados como tal por
poner en riesgo la vida e integridad de los usuarios al volverlos vulnerables ante la inseguridad de
circular libremente en las vialidades del municipio, ya sea que utilicen vehiculos motorizados, no
motorizados o sean peatones. Los grupos con cada tipo de riesgo incluyen lo siguiente:

Modo de conducir. El 54.20 por ciento de los encuestados afirman que el modo de conducir
de los ciclistas, motociclistas y automovilistas es el principal riesgo, debido a que cometen faltas
que ponen en riesgo su vida y la de los demas usuarios, también incluye circular en sentido
contrario por parte principalmente de ciclistas y motociclistas;

No respetar las normas de transito. 33.64 por ciento percibe que hay faltas a las normas y
reglamento de transito, lo que ocasiona un factor de riesgo para la poblacidn, dentro de estas
faltas se consideran pasar por alto la sefialética vial, los semaforos, el sentido de las vialidades
y/o no respetar el limite de velocidad;

Motociclistas. Los motociclistas en si son percibidos en un 21.49 por ciento como factores de
riesgo ya que ponen en riesgo su vida y la de los demas usuarios, esto debido a que circulan
sin equipo de seguridad o es inadecuado, suelen traer exceso de pasajeros o de carga, tienden
a circular sobre la ciclovia o en la banqueta, se estacionan en ciclovias, también consideran
que hay una cantidad considerable de accidentes ocasionados por motociclistas;

Insuficiente sefialética vial. El 19.62 por ciento considera que la inadecuada sefialética vial
es un factor de riesgo debido a que el tamario y ubicacidn de la misma no son los mas indicados,
en algunos puntos no hay sefialética vial de ningln tipo, hay una carencia de sefialética vial
horizontal considerable;

No dar prioridad al peatén. Otro 14.01 por ciento de los encuestados ven el no dar prioridad
al peatdn como uno de los factores de riesgo, también incluyen aqui el riesgo para los nifios y
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usuarios en general afuera de las escuelas, sin una adecuada regulacion en las horas de
entrada y salida de los alumnos, asi como una insuficiente sefialética vial destinada al peaton;

e Accidentes. Un 13.08 por ciento percibio los choques, atropellos y accidentes en general como
factor de riesgo;

e Desconocimiento de la normatividad. El 12.14 por ciento considera el desconocimiento de
la normatividad como factor de riesgo ya que contribuye al uso indebido de las vialidades, lo
que pone en riesgo la vida e integridad de todos los usuarios, asi como no saber incorporarse
a las glorietas;

e Automoviles. 12.14 por ciento de los encuestados percibe los automaoviles como un factor de
riesgo ya que suelen encontrarlos estacionados sobre las banquetas, ciclovias o sobre el arroyo
vehicular, dejando libre sélo una parte del mismo y la ciclovia para que los demas usuarios
circulen por ella, pasando lo mismo cuando se estacionan en doble fila, los automovilistas
también tienden a circular por la ciclovia, poniendo en riesgo la vida de los ciclistas y otros
usuarios que invaden la misma, y vehiculos de carga pesada circulando y descargando en
vialidades angostas y/o céntricas;

o Vialidades en mal estado. 10.28 por ciento perciben las vialidades como riesgo debido a los
baches y agrietamientos que tienen algunas, algunas son muy angostas y los dobles sentidos
de algunas calles, asi como carreteras angostas;

e |nseguridad. Un 9.34 por ciento consideran la inseguridad como factor de riesgo en la
movilidad ya que hay vialidades oscuras que propician |la delincuencia, hay acoso callejero, asi
como el crimen organizado y demas actos violentos;

e Banquetas inadecuadas. Este tipo de riesgo es percibido como tal por el 7.47 por ciento de
los encuestados, refiriéndose a las banquetas obstruidas por postes, escalones, rampas de
cocheras, vegetacion mal ubicada, u objetos pertenecientes a los comercios que impiden el
libre paso, consideran también los desniveles sobre las banquetas y las rampas inadecuadas
para personas con discapacidad, usuarios de silla de ruedas, carriolas, etc.;

o Caminar debajo de la banqueta. El 6.54 por ciento puso el caminar debajo de la banqueta
como un riesgo, esto es derivado de las banquetas inadecuadas, asi como del uso de las
banquetas como espacio para estacionarse o parte de los comercios;

o Deficiente transporte ptblico. Un 4.67 por ciento considera que el transporte publico
deficiente pone en riesgo la seguridad e integridad de los usuarios al no tener paradas de
camién definidas debidamente y que sean respetadas, asi como las paradas del camién poco
concurridas;

e Topes. 4.67 por ciento percibe la falta de sefializacion vertical y horizontal de los topes y su
ubicaciéon como riesgos; y

¢ Ciclovias inadecuadas. El 3.73 por ciento de los encuestados ve un riesgo el que las ciclovias
sean angostas en algunos puntos, no cuente con senalética vertical u horizontal y el no ser
continuas.

4.3. Propuestas de soluciones.

Dentro de las propuestas de soluciones por parte de la ciudadania para lograr una movilidad segura,
eficiente, de calidad, inclusiva y sustentable destacan opiniones tendientes a fomentar la participacién
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ciudadana y la concientizaciéon de los usuarios para una movilidad mas ordenada. Las propuestas
incluyen: campafas de educacioén vial a empleados de cualquier sector econdmico, asi como a los
estudiantes en escuelas de nivel basico, medio y superior y publico en general; fomentar el respeto al
reglamento de transito mediante platicas, cursos y talleres; capacitaciones a elementos de transito;
aplicar las sanciones correspondientes a infractores; usar de base la piramide de la movilidad urbana;
mayor seguridad para la poblacidén; fomentar la participacién ciudadana para hacerlos parte de la
cultura vial, fomentar el uso de medios de transporte sostenible; y promover camparas para liberar las
banquetas, moviendo los obstaculos y concientizar a comerciantes sobre la importancia de banquetas
despejadas.

Algunas de las propuestas estuvieron encaminadas a aspectos de disefio y estética que mejoraran la
imagen urbana y que al mismo tiempo fomentan la movilidad segura, eficiente, de calidad, inclusiva y
sustentable, tales como: incrementar la sefializacion vial adecuada horizontal y vertical; reparar y/o
adecuar vialidades, incluyendo arroyo vehicular y banquetas con rampas de acceso para personas con
discapacidad, y siguiendo un reglamento para disefiar banquetas incluyentes; mayor atencion al tema
de la movilidad por parte del municipio; elaborar y ejecutar un programa integral de movilidad; delimitar
adecuadamente las ciclovias para que sean seguras, que estén conectadas y sean contintas;
transporte publico eficiente, suficiente, digno, sustentable e incluyente; incrementar el alumbrado
publico en las vialidades; atender las necesidades respecto a vialidades en localidades rurales;
gestionar estacionamientos publicos gratuitos para vecinos de la zona centro; establecer horarios para
vehiculos de carga y descarga; y mejorar la conectividad vial.

5. Vision en materia de Movilidad.

Ante los planteamientos de la nueva Agenda Urbana Internacional y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible 2030, planteados por la Organizacién de las Naciones Unidas y sus agencias, asi como a
la filosofia que da sustento a la nueva Ley General de Asentamientos Humanos, Desarrollo Urbano y
Ordenamiento Territorial; en el municipio de Purisima del Rincén, se plantea un modelo de desarrollo
centrado en las personas, ordenado e incluyente, por lo que en materia de movilidad se plantea la
siguiente vision:

Purisima del Rincén es un municipio que promueve la movilidad incluyente, sostenible y
segura; garantizando a todas las personas las condiciones y derechos para su
desplazamiento peatonal, ciclista, de transporte publico y privado en todo el territorio.

Planteamiento estratégico.

Derivado de lo anteriormente expuesto, se presenta el enfoque estratégico para la atencion a las
necesidades identificadas en materia de movilidad sustentable para el municipio de Purisima del
Rincén.

En este apartado se exponen las lineas estratégicas y objetivos con sus respectivos indicadores,
metas, estrategias y lineas de accidn, asi como los responsables de su ejecucion.
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Las Lineas Estratégicas y sus objetivos se sintetizan a continuacion:

LINEA ESTRATEGICA 1. IMPULSO A LOS MEDIOS ALTERNOS DE MOVILIDAD.
Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al peatén.

Objetivo 1.2  Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la infraestructura de soporte.

LINEA ESTRATEGICA 2. PROMOVER LA TRANSFORMACION HACIA UNA MOVILIDAD
SALUDABLE, SOLIDARIA, SEGURA Y SUSTENTABLE.

Objetivo 2.1 Incrementar la operacion y seguridad vial.

Objetivo 2.2  Incrementar la cultura de la movilidad sostenible y |la accesibilidad universal.
Objetivo 2.3  Incrementar la integracion de los diversos modos de transporte.

LINEA ESTRATEGICA 3. FORTALECIMIENTO DE LA GESTION DE LA MOVILIDAD.

Objetivo 3.1 Fortalecer la coordinaciéon en materia de movilidad.

En los siguientes cuadros se refiere el marco estratégico para cada uno de ellos.
LINEA ESTRATEGICA 1. IMPULSO A LOS MEDIOS ALTERNOS DE MOVILIDAD.
Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al peaton. Responsable

Indicador 1.1.1 Porcentaje de kildmetros de banquetas rehabilitadas y construidas
en el municipio.

Meta 1.1.1 Incrementar en un 1 por ciento el total de kilémetros de banquetas Obras Publicas
en las vias y calles municipales.

Indicador 1.1.2 Porcentaje de cruces peatonales atendidos en la red vial del
municipio.

Meta 1.1.2 Incrementar en un 80 por ciento el actual porcentaje de cruces
seguros sobre vias primarias y secundarias del municipio, y en el Obras Publicas
primer cuadro de la ciudad.

Estrategia 1.1.1 Rehabilitacién y ampliacién de la infraestructura peatonal.

Lineas de Accion
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1.1.1.1

1.1.1.2

Estrategia 1.1.2

Lineas de Accion

1.1.21

1.1.2.2

Objetivo 1.2

Indicador 1.2.1

Meta 1.2.1

Estrategia 1.2.1

Lineas de Accion

1.21.1

1.2.1.2

Estrategia 1.2.2

Lineae do Accidn

1.2.21

Construir y conservar banquetas en vialidades municipales.

Construir y conservar los cruces peatonales seguros en vialidades
municipales.

Generacién de lineamientos de disefio de infraestructura peatonal.

Elaborar el manual municipal de criterios de disefio urbano para
espacio publico.

Crear campaiias de difusiéon del respeto al peatén en el municipio.

Fortalecer el Sistema de Ciclovias y la infraestructura de
soporte.

Porcentaje de kilometros de ciclovia rehabilitados y construidos en
vias municipales.

Incrementar en un 32.9% por ciento los kildbmetros actuales de
ciclovia urbana.

Impulso a la construccién de ciclovias en el municipio.

Construir y mantener las ciclovias.

Implementar el programa de sefialética vial para el ciclismo en las
vias municipales.

Promocién del uso de la bicicleta.

Organizar campafias para la promocién del ciclismo urbano con
participacion de la sociedad civil.

Obras Publicas

Obras Publicas

Implan

Comunicacién Social

Responsable

Obras Publicas

Obras Publicas

Obras Publicas

Comude
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LINEA ESTRATEGICA 2. PROMOVER LA TRANSFORMACION HACIA UNA MOVILIDAD SALUDABLE,
SOLIDARIA, SEGURA Y SUSTENTABLE.

Objetivo 2.1

Indicador 2.1.1

Meta 2.1.1

Indicador 2.1.2

Meta 2.1.2

Estrategia 2.1.1

Lineas de Accion

21141

21.1.2

Estrategia 2.1.2

Lineas de Accidn:

21.21

21.2.2

2.1.2.3

Objetivo 2.2

Indicador 2.2.1

Incrementar la operacion y seguridad vial.

Porcentaje de vialidades municipales con pavimento.

Incrementar en un 1 por ciento la superficie actual de vialidades municipales
que cuentan con pavimento.

Porcentaje de puntos de conflicto atendidos.

Atender el 100 por ciento de los puntos y cruceros con alta accidentalidad
en la red vial del municipio.

Fortalecimiento de la infraestructura vial.

Rehabilitar y conservar la pavimentacion y mantenimiento de calles.

Desarrollar un Sistema de Informacion Geografica para la administracion
de pavimentos.

Aumento a la seguridad vial en el municipio.

Registrar los puntos conflictivos de mayor accidentalidad.

Elaborar propuestas de remediacion y prevencion de accidentes para cada
punto registrado

Construir la infraestructura de remediacion y prevencion de cruceros
conflictivos.

Incrementar la cultura de la movilidad sostenible y la accesibilidad
universal.

Porcentaje de servidores publicos que asistieron a capacitaciones de
movilidad.

Responsable

Obras Publicas

Transito

Obras Publicas

Obras Publicas

Transito

Transito

Obras Publicas

Responsable
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Meta 2.2.1

Estrategia 2.2.1

Lineas de accion:

22141

2212

Estrategia 2.2.2

Lineas de Accion:

22.21

2222

Objetivo 2.3

Indicador 2.3.1

Meta 2.3.1

Estrategia 2.3.1

Lineas de Accion

23.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

Lograr que el 100 por ciento de las areas vinculadas a la movilidad cuenten
con capacitacion en materia movilidad sostenible, cultura vial y
accesibilidad universal.

Impulso a la cultura vial y sana convivencia en materia de movilidad.

Elaborar el manual de convivencia y cultura de la movilidad sostenible, que
considere la inclusion y la perspectiva de género.

Disefiar un programa de capacitaciéon en materia de movilidad sostenible
para el personal de las areas vinculadas, incluyendo a empresas
transportistas y choferes.

Fomento a la movilidad universalmente accesible.

Implementar un programa de espacio publico bajo los criterios de disefio de
accesibilidad universal.

Desarrollar un mapa de rutas con accesibilidad universal del municipio.
Incrementar la integracion de los diversos modos de transporte.

Porcentaje de paradas de transporte en vias primarias equipadas con bici
estacionamiento.

Dotar de bici estacionamientos (racks) enlas paradas del transporte publico
localizados en puntos estratégicos de las vias primarias, para que el 10 por
ciento de los puntos cuenten con esta infraestructura.

Mejora al servicio de transporte publico.

Modernizar el servicio publico de transporte urbano.

Fortalecer la infraestructura para la prestacion del servicio publico de
transporte urbano.

Fomentar la asociacién intermunicipal con San Francisco del Rincdn para
la modernizacién del servicio publico de transporte urbano.

Implan

Implan

Implan

Implan

Implan

Responsable

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte
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Estrategia 2.3.2

Lineas de accién

2.3.21

23.1.2

Fortalecimiento de la infraestructura ciclista en paradas de transporte.

Promover la instalacion de bici estacionamientos en paradas de transporte
publico.

Colocacion de sefialética preventiva e informativa ciclista.

LINEA ESTRATEGICA 3. FORTALECIMIENTO DE LA GESTION DE LA MOVILIDAD.

Objetivo 3.1

Indicador 3.1.1

Meta 3.1

Estrategia 3.1.1

Lineas de Accion

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

Estrategia 3.1.2

Lineas de Accion:

3.1.21

Fortalecer la coordinacion en materia de movilidad.

Porcentaje de instituciones publicas y privadas vinculadas a la movilidad
sostenible en el municipio que se encuentran en coordinacion.

Establecer los convenios de coordinacion para la instrumentacion del
Programa de Movilidad Sostenible con el 80 por ciento de las
organizaciones involucradas.

Vinculacion gobierno sociedad.

Actualizar el marco reglamentario municipal en materia de transporte y
movilidad sostenibles.

Crear el organismo intermunicipal para la coordinacion del servicio publico
del transporte publico, en acuerdo con el municipio de San Francisco del
Rincon.

Crear el Consejo de Participacion Social en materia de Movilidad
sostenible.

Fortalecimiento del Transporte Publico.

Fomentar la profesionalizacion de los servidores publicos encargados de la
gestion del servicio publico de transporte urbano.

Transporte

Transporte

Responsable

Secretaria del
Ayuntamiento

Secretaria del
Ayuntamiento

Secretaria del
Ayuntamiento

Implan

Transporte
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3.4.2.2 Elaborar un diagnostico de operacién del servicio publico de transporte Transporte
urbano.
3.1.2.3 Desarrollar un diagnéstico de la situacion legal de las concesiones de Transporte

servicio publico de transporte urbano.

6. Lineamientos generales para la instrumentacion, seguimiento y evaluacién del Programa.

De conformidad a lo establecido por la Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato y a la Guia
para la Elaboracion del Programa de Movilidad Municipal de la Secretaria de Infraestructura,
Conectividad y Movilidad en el presente apartado se presentan los lineamientos generales para la
instrumentacion, seguimiento y evaluacion del Programa Municipal de Movilidad del Municipio de
Purisima del Rincén.

El Programa de Movilidad Municipal expone las estrategias y lineas de accién para el logro del modelo
de movilidad propuesto en la Vision del Programa, mismas que deberan ser la base del proceso de
programacion y presupuesto anual en la materia, y orientar la promocion de recursos con los otros
ordenes de gobierno.

Por lo anterior el Programa forma parte del Sistema de Gestién por Resultados, a fin de alinear el
seguimiento y evaluacion del Programa, con el proceso de planeacién, programacion, presupuesto,
ejercicio y control del gasto publico.

La evaluacién del Programa es relevante para la medicion del impacto de la inversion en el desarrollo
de las personas, a traves de los indicadores de resultado, asi como al seguimiento del cumplimiento
de las metas de acuerdo con los indicadores establecidos.

6.1. Instrumentacién del programa.

El presente Programa como instrumento derivado se alinea al Plan Municipal de Desarrollo, al
Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecoldgico Territorial y al Programa de
Gobierno de la Administracién Municipal en turno.

Una vez concluida la consulta del proyecto del Programa, el H. Ayuntamiento lo remitira a la Secretaria
de Infraestructura, Conectividad y Movilidad para que ésta emita su opinidon de congruencia con el
Programa Estatal de Movilidad.

A la obtencion de la opinidon de congruencia positiva del Programa Municipal se sometera a su
aprobacion por el H. Ayuntamiento para que posteriormente sea publicado en el Periodico Oficial del
Gobierno del Estado.
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En el proceso de implementacion correspondera a la Secretaria del Ayuntamiento, a la Direccion de
Transito Municipal, a la Direccion de Obra Pdblica y al Instituto Municipal de Planeacion, la
coordinacion para la programacion, ejecucion y evaluacion de los resultados del Programa.

La instrumentacion del Programa Municipal debera realizarse a partir de la inscripcion de las lineas de
accion en los Programas Operativos Anuales del Municipio. El proyecto del presupuesto anual de
egresos debera estar alineado en materia de movilidad a las lineas de accion y metas determinadas
por dicho Programa.

Sera responsabilidad de las unidades administrativas involucradas en el Programa, el registro y
programacion de las acciones contenidas en sus propuestas de inversion para el logro de las metas
planteadas.

6.2. Seguimiento del programa.

El seguimiento del Programa se realizara mediante el registro periodico del cumplimiento de las metas
definidas para cada indicador, dicho registro se realizara en el Sistema de Informacion del Municipio
por el Implan y estara referido al Sistema General de Indicadores, incluyendo su alineacion a los ODS
2030.

Cada proyecto o programa debera registrarse por la dependencia o entidad ejecutora en el SISPbR
municipal.

El Implan establecera la plataforma, periodicidad y caracteristicas de registro de la informacion de
seguimiento del programa, y en su caso propondra los ajustes y mejoras a que haya lugar; para ello
se debe considerar el Sistema Estatal.

El reporte de avance correspondera elaborarlo a cada unidad responsable de |la accion especifica de
la que se trate y que se encuentre en ejecucion, dicho reporte de avances juntamente con el total del
avance del ejercicio presupuestal correspondiente, debera ser revisado por lo menos cada tres meses
y anualmente el Implan rendira un informe ejecutivo de resultados y avances del Programa ante el H.
Ayuntamiento, con la finalidad de promover el presupuesto del siguiente ejercicio fiscal los
compromisos de inversion para el logro de las metas planteadas.

6.3. Evaluacién del programa.

La evaluacidon del Programa se realizara por el Implan, cuatro meses antes del término de la
Administracion Municipal 2021-2024, como base para la actualizacion del Plan Municipal de Desarrollo
y el Programa, identificando las acciones para el siguiente periodo gubernamental.
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La evaluacién considerara el cumplimiento de las metas planteadas en el Programa, asi como de
aquellas que se hayan mejorado durante la ejecucién. Esta evaluacion sera coordinada por el Implan
y debera ser realizada por parte de la unidad administrativa responsable de cada meta y sus acciones.

Toda la informacién requerida para el proceso de evaluacién, asi como la referida a las metas e
inversiones logradas, asi como a los resultados obtenidos, se consideran de caracter publico y estaran
contenidas en el Sistema de Informacion del Municipio, a cargo del Implan, y deberan ser parte del
portal institucional del Ayuntamiento.

Todos los procesos de Programacion, Presupuesto, Instrumentacion, Seguimiento y evaluacion del
presente Programa, deberan ser consultados con el Consejo del Implan y con el Consejo Municipal en
Materia de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial.

Por lo tanto con Fundamento en lo dispuesto en el Articulo 77 fracciones I, IV de la Ley Organica
Municipal para el Estado de Guanajuato, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.

Dado en la residencia del Honorable Ayuntamiento del Municipio de Purisima del Rincon, Guanajuato
a los 22 dias del mes de agosto del 2022.

Lic. Roberto Garcia Urbano

Presidente Municipal de Purisima del Rincon

e
ic. José By{/z:r:i; riguez Cruz

Secretario del H. Ayuntamiento

S T
PRESIDENCIA MUNICIPAL
PURISIMA DEL QINCON, GT0,

b
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